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Simon Kyhn-Madsen

Laasg Museum
2016

Indsamling, registrering, bevaring og forskning
I de senere dr har museet varet yderst tilbageholden-
de med at indsamle genstande til museets samlinger.
Det skyldes til dels museets nuverende situation,
hvor vi stir foran at flytte samlingen i nyt magasin,
og dels Slots- og Kulturstyrelsens opfordring til at
udvise madehold i den henseende. I 2016 optog mu-
seet 10 nye genstande i samlingen. I 2016 gennem-
forte og afsluttede museet desuden en omfattende
samlingsgennemgang, som resulterede i udskillelse
af 134 genstande. Sammenlagt har museet derfor i
2016 reduceret sin samling med 124 genstande.

I 2016 besluttedes det at fore Slots- og kultur-
styrelsens anbefaling om at szlge Sefarts- og fiskeri-
museet ud i livet. En del af de udstillede genstande
vil blive anvendt i museets nye udstillinger pd Byrum
Hovedgade 68.

Efter 17 érs tro tjeneste blev museets Toyota
Picnic udskiftet med en yngre VW Touran fra 2011.

I 2016 lykkedes det for alvor at sztte skub i re-
staureringen af Lases tengede huse. Gl. Havnevej

1, Danzigmann 6 (Uldgarden) og Allén 3 fik alle

nyt tangtag i 2016. I 2017 fortsztter arbejdet, hvor
blandt andet Hedvigs Hus skal have nyt tang over
staldbygningen.

Samarbejdet med Bevaringscenter Nordjylland
fortsatte i 2016 med fa @ndringer. Det lykkedes med
hjelp fra DMI at finde indmaden til den gamle vejr-
station, som bevaringscentret restaurerede i 2015. I
2016 afsluttedes rengeringen af museets tredjedel
af Bogegardskatten, som forventes udstillet i det ny
museumshus sammen med de resterende to tredje-
dele som i gjeblikket befinder sig pd Nationalmuseet,
fra sommeren 2017.

Formidling

Museumsgarden slog derene op for en ny saeson
den 22. marts og lukkede igen i skolernes efterars-
ferie den 21. oktober. Det resulterede i et besogstal
pa Museumsgérden pi 11.488 gaster. Det var ca. 8
procent flere end i 2015. Igen i 2016 er det altsa lyk-
kedes at age besogstallet. Museet forventer at kunne
oge besogstallet yderligere i 2017, blandt andet pai
grund af det nye museumshus, som forventes dbnet



P — |

for offentligheden den 1. juli. Udover almindelige
abningstider arrangerede museet 3 store Abent hus
arrangementer i 2016: Forirsgudstjenesten i maj,
Sines 150 ars fodselsdag i juli og hestgudstjenesten
i september. Alle tre arrangementer ned stor opbak-
ning i lokalsamfundet. I alt lavede museets ansatte
45 rundvisninger, hvoraf 10 var for skoleklasser, 30
offentlige og 5 private.

Efter en rekke ar med faldende besogstal beslut-
tede Laso Folkedanserforening og Lase Museum i
fellesskab ikke lengere at atholde szrskilte dage med
folkedans pa museumsgarden. I stedet besluttedes det
at samle krefterne om de to gudstjenester i fordret
og efterdret og dermed sikre storst mulig tilslutning
til det enkelte arrangement. Denne nye tradition har
de involverede institutioner og foreninger besluttet



at viderefore i 2017, henholdsvis den 21. maj og 10.
september. Ogsa i 2016 gestede knipledamerne mu-
seumsgarden, til stor glede for museets gester.

Pi museumsgirden fik en gammel tradition
med Skumringsfortallinger nyt liv, takket veere Lili
Jepsens fortzllinger og Berit Jorgensen og detres
glimrende skuespil.

I 2016 kom der godt gang i restaureringen af
tanghuse. Det resulterede i, at museet ekstraordinart
fik arrangeret 14 tanghus-rundvisninger i omradet
omkring Alleen og Danzigmannvej. 175 personer
fik i den anledning mulighed for at folge arbejderne,
mens det stod pd, og en udferlig introduktion til
tanghusprojektet.

Museets hjemmeside blev fornyet i efterdret
2016 i erkendelse af, at tiden for lengst var lebet fra
den gamle. Inden vi ndede si langt, forestod et stort
arbejde med overflytning og opdatering af tekst og
fotos fra den gamle side.

Lokalhistorisk arkiv

I 2016 abnede arkivet forste gang den 14. januar og
havde abent sidste gang pa adressen Byrum Hoved-
gade 55 den 24. november. I 2017 abner arkivet forst
i starten af april pa grund af flytningen til det ny
museumshus pa adressen Byrum Hovedgade 68. 1
2016 besogte 259 lokalarkivet. Antallet af henven-



delser, der besvaredes skriftligt eller over telefonen,
var 57. Tusind tak til de dygtige frivillige pa arkivet.

Publikationer

Lese Museumsforening og Lese Museums Arsskrift
for 2015 blev indledt af Jens Morten Hansen med
anden del af "Lesos udvikling fra 4000 dr for nu til
nutiden”. 1 anledning af, at museet for en tid reside-
rede i de gamle banklokaler pa Byrum Hovedgade
55, skrev Knud Wiis "Leso Spare- og Laanekasses”
historie. Tidligere landméler Ole Rohde Andersen
fortalte om gamle méleenheder i "Hirdt korn — hart-
korn”. Lasp Museums forste bestyrelsesformand Ta-
ge Jacobsen fik af datteren Ann-Elisabeth Lose for-
talt sin historie som "Spmand pa langfart og i allieret
tjeneste”. Til slut kunne man lese Kay Johannsens
fine anmeldelse af drets anden store udgivelse "z
liv under tangtag — Lynggirden og dens sidste beboer”
skrevet at museets medarbejder Lili Jepsen.

I foraret udkom 2. del af "Som jeg husker det -
Fiskeriet pd Laso i 1900-taller”. Til naste ar vil den
blive fulgt op af en 3. del omhandlende forretnings-
livet pa Leeso.

FN 162 Ellen

Desvarre blev der i foraret 2016 konstateret svamp
i Ellens stzevn. Ulykkeligvis havde svampen spredt
sig til en stor del af skibets stevn. Heldigvis viste det
sig efterfolgende, at udbedringen af skaden kunne
klares inden for forsikringssummen, og arbejdet med
fiernelse af det af svampen angrebne tre blev straks
sat i gang. Arbejdet afsluttedes sent i efteraret, hvil-

ket forhindrede Ellen i at sejle i hele 2015. Nu héber
museets ledelse og Ellens badelaug, at skibet kan hol-
des sodygtigt uden de store arbejder i forhabentlig
mange ar fremover.

Hedvigs Hus

Da der ikke var hverken penge eller tang at skaffe i
2015, matte Hedvigs Hus Laug vabne sig med tal-
mod og i stedet for dlegraes dekke den sidste del af
staldbygningen forst med presenninger, siden med
plader, og afvente bedre tider i 2017. I skrivende
stund er det da ogsd lykkedes at fa positiv tilkende-
givelse fra tangtagsprojektets styregruppe, saledes at
der i 2017 vil komme nyt dlegres pa den sidste del
af staldbygningen. Hedvigs Hus fortelleaftener blev
besogt af 192 mennesker fordelt pa 11 aftener. Abent
hus arrangementer blev besogt af 997 personer, og
Valborg aften trak 48 af huse. Desvarre kunne der
ikke findes frivillige til at overtage arrangeringen af
Madens Dag, et ellers serdeles velbesogt arrange-
ment i de forgangne ar.

Arbejdet med det nye museumshus pa Byrum Ho-
vedgade 68 er i 2016 blevet fulgt tet af museets per-
sonale og bestyrelse. Planlegningen af de nye udstil-
linger og flytning har leenge varet i gang, men det
bliver forst i 2017, at det egentlige arbejde med flyt-
ningen kan afsluttes. Museets ledelse og personale
glaeder sig meget til at kunne byde velkommen i det
nye museumshus den 1. juli 2017.



Jette Munk

Museumsforeningen for Laesgo

2016

Det har veret et spendende ar i Museumsforenin-
gen. Der har vearet atholdt 5 bestyrelsesmoder, og
foreningen har 650 medlemmer. At vere en stor for-
ening, som vi oplever, at mange lasgboere og turister
har interesse i, forpligter.

Foreningen, som er representeret med 3 med-
lemmer i Lese Museums bestyrelse, har deltaget i
mange meder omkring den nye museumsbygning.
Der har varet spendende moder om et stort og dyrt
projekt, som skal std ferdigt i sommeren 2017.

Sidst pd sommeren 2016 blev det forste mode
omkring Arsskrift for 2016 afholdt. For forste gang
i mange ar har der veret artikler nok at tage af, og vi
glader os til at prasentere Arsskriftet.

Generalforsamling

Den 30. marts 2016 blev der afholdt generalforsam-
ling i Lasghallens cafeteria. Der var 60 fremmedte,
hvilket var ualmindelig flot og noget, vi er stolte
over. Det viser, at der er interesse for Museumsfor-
eningen. Louis Drewes blev valgt som dirigent, og
det er aldrig kedeligt. P4 valg var Birgit Stoklund,

Roger Rafn og Bodil Serensen, — de to sidstnzvnte
onskede ikke genvalg.

Til ny bestyrelse blev valgt Birgit Stoklund,
John Andreasen og Irmelin Stoklund. Som supple-
anter blev valgt Anita Vesterdorf og Lone Dolmer.
En stor tak til Roger Rafn og Bodil Serensen.Roger
Rafn har varet mangearigt medlem af bestyrelsen
og har bidraget med mange spandende historier om
Leso og leseboerne. Den nye bestyrelse konstitu-
erede sig pa et senere mode med Jette Munk som
formand, Jens Ydegird som nastformand, Birgit
Stoklund som kasserer og Erik Moller Serensen som
sekreter.

Efter generalforsamlingen og under kaffen blev
der vist en gammel film fra 1949 om Lespdamperen,
lzesoboerne og livet pd Lese. Filmen var redigeret og

indtalt af Louis Drewes og bestemt ikke kedelig.

Bogudgivelse

Paskelordag, den 26 marts, i Osterby Servicecenter
blev bogen om “Fiskeriet pd Lese i 1900- tallet
- som jeg husker det”, udgivet. Bogen er nr. to i rek-



ken af flere.Det var en fantastisk dag. Omkring 100
mennesker var kommet for at oververe udgivelsen.
Leif Ladefoged bod velkommen, og der blev lest et
lille uddrag fra bogen. Bogen var blevet til i et tet
samarbejde mellem Lese Museum, Leso Kommune
og Museumsforeningen for Lese. Men bogen var al-
drig blevet til, hvis ikke der havde veret en “ildsjel”
som Karin Jensson og alle de dejlige lesoboere, der
ville fortelle deres historie. Jeg vil ogsa gerne rette
en stor tak til alle, der har bidraget okonomisk til
udgivelse af bogen.

Arrangement

I Vestere Bodehus bed foreningen 24. maj velkom-
men til et spendende foredrag om et af de storste
skibsforlis i dansk skibsfarts historie: Om udvand-
rerskibet Norge (DFDS) og dets forlis ved Rockall i
Atlanterhavet i 1904. Kaare Kristensen forte os igen-
nem et spendende foredrag om tragedien. To lese-
boere var med ombord. Specielt matros Peter Olsen
og hans historie blev fortalt. Begge lesoboere blev
reddet. Der var mange fremmedte, og foreningen
var vert ved et mindre traktement.






Markedsdage

Glade og interesserede markedsgester og dansk
sommer: 12 onsdage var to fra bestyrelsen pd mar-
kedspladsen. Der blev solgt boger, nye som gamle,
alle med relation til Leso. Der blev udvekslet gamle
lzesghistorier og mangen en god snak mellem leso-
boen og turisten. Bogen om ”Fiskeriet pad Laso i
1900-tallet — som jeg husker det”, samt en flot bog
med skenne billeder fotograferet af Conny Ander-
sen: "Mit Lase”, og bogen "Per Kirkeby og Leeso”

var sommerens nye boger.

Udflugt

Lordag den 22. oktober, en kold, regnfuld og meget
bleesende dag, tog bestyrelsen pé tur til Rebild. Vi
besogte forst Thingbak Kalkminer, hvor Lars Ring-
borg ferte os igennem minen med alle Anders Bund-
gards skulpturer. Det var utrolig spendende med en
fantastisk guide. Derefter gik turen til Blokhusmuse-
et og Spillemandsmuseet og en dejlig kop kaffe med
lagkage. Vi herte om udvandringen til Amerika og
kunne lzese om familier og deres skabner. En spen-
dende dag og en “dejlig” vippetur hjem.

Foredrag

Den 26. oktober bod Laeso Menighedsrad, Lase Mu-
seum og Museumsforeningen for Leso velkommen
til et foredrag i Leeso Bio med organist og klokkenist
Erik Kure fra Vejle. Der blev fortalt og vist billeder af
Byrum Kirkes @ldste klokke, som havde 250 ars ju-
bilzum i 2016. Der blev fortalt om Reformationens
rolle i forhold til klokkerne, alt i alt et spendende og
leererigt foredrag, som kun fi fandt vej til.

Arkivgruppen

Hver torsdag formiddag og enkelte aftener er arkivet
dbent for interesserede. Karin Jonsson, Solveig Han-
sen og Nina Jensen har kigget mange gamle lzesopo-
ster igennem for at finde materiale til den nye bog
om “Butikkerne pa Leso”, som udkommer i som-
meren 2017. Pa nuvaerende tidspunkt er man langt
fremme med materiale til bogen.

Publikationsfonden

Bestyrelsen har besluttet, at publikationsfonden skal
fortsette som en fond, der stotter udgivelser med re-
lation til Lase. Heidi Juul Strem varetager fondens
okonomi i samarbejde med bestyrelsen.

Hjemmeside

Sommeren 2016 fik Museumsforeningen en ny
hjemmeside. Jeg kan steerkt anbefale, at man gér ind
pa www.laesoe.visbilleder.dk hvor Lars Jespersen lo-
bende legger nye billeder ind. Hver maned er der
"Manedens historie”, som er spzndende lasning.
Har du en god historie, er du meget velkommen til
at kontakte Lars Jespersen.

Tak
Jeg vil gerne takke alle medlemmer og alle med re-
lation til Museumsforeningen for interesse og sam-

arbejde.
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Jens Morten Hansen

Saltforekomster og saltproduktion

pa Lesg (1150-1810

Fra historiske kilder ved vi, at munke fra Vitskel
Kloster i Himmerland engang i 1100-tallet opdage-
de, at der pa Lases sydlige side kunne graves bronde
til meget staerket saltvand i 1-2 meters dybde. Saltvan-
det var sd steerke, at honseeg kunne flyde pa det. Det
gor honseag, nar vandet har en saltkoncentration pa
mindst 12 %, dvs. 5-6 gange s salt som vandet i
Kattegat, der har en saltkoncentration pi 2,0-2,5 %.

Det var en opdagelse, der radikalt kom til at
@&ndre Lesos boszttelse. Det skyldtes iser, at salt
dengang var en kostbar handelsvare, og at man ved
indvinding af dette starkt salte grundvand under
Lases strande skulle bruge 5-6 gange sa lidt brende
og arbejdskraft som ved inddampning af havvand.
Udover luftterring og regning var saltning dengang
den eneste mulighed for at konservere ked og fisk til
senere brug.

Opdagelsen bevirkede, at Viborg Dombkapitel
fra Valdemar den Store skaffede sig ejendomsretten
til den stort set ubeboede o og indledte en ny politik
for at fa gen befolket, sd nybyggerne kunne betale
dombkapitlet for at bruge jorden. Trakplasteret var,
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Naturgivne forudseetninger og
effekter af bosattelsespolitik,
den lille istid, pest, krige og jordbrug

at almindelige mennesker (almuen), der dengang var
bundet til fodeegnen og deres som regel ringe so-
ciale status, nu kunne sla sig ned pd "Vor Frue land’
(Lese) som frie bender for at tage land og dyrke
jorden (landnam’). Til gengeld skulle hver nybyg-
ger (boelsmand) oprette en ’saltkedel’” og betale for
jorden og brandet med en vis mangde salt hvert ar.
Betaling med penge blev ikke accepteret.

I lgbet af de folgende knap 400 ar (ca. 1200-
1585) bevirkede denne mulighed for frihed fra stavns-
bandet og vornedskabets’ tvangsarbejde, at boszttel-
sen pi Leso tog fart og dermed, at produktionen af
betalingsmidlet for friheden (salt) kom i gang.

De @ldste ca. 25 saltsyderier ligger pa strand-
linjer fra perioden ca. 1150-1200, men da det hele
kulminerede omkring 1585 — da Lille Istid satte ind
med kulde og darligt vejr - var der i alt ca. 135 aktive
saltsyderier i gang. Langt de fleste 14 pd en 7 kilo-
meter lang strekning pé stranden langs Kringelrens,
Langerons, Stoklunds og Bangsbos strandenge, dvs.
fra Hornfiskrens Flod i syd til Bovet i nord.

P4 basis af erfaringer fra Leso Saltsyderi (Fig. 1)



har vi anslaet, at den drlige saltproduktion er steget fra
ca. 400 tons i begyndelsen til ca. 2000 tons, da an-
tallet af aktive saltsyderier var storst umiddelbart for
Lille Istid. En produktionsmangde, der ma have haft
vasentlig betydning for forsyningen af alle det dansk-
norske riges davarende provinser omkring Kattegat-
Skagerrak, dvs. Jylland, Sydnorge og @erne samt de
senere svenske provinser Bohus, Halland og Skane.

Saltproduktionens politiske og
okonomiske ramme

Gennem mere end 400 ar oplevede Laso en stor-
hedsperiode fra hejmiddelalderen til renzssancen,
hvor gen ikke alene havde regional betydning pé

Fig. 1: Leso Salts forste sydehytte,
den  sikaldte Vellev-Langballe
hytte. I denne hytte kan besogende
sommeren igennem se, hvordan
saltsydningen fandt sted pi Leso
i perioden 1150-1652, og opleve
Saltets medarbejdere fortelle om
saltsydningens historie. Hytten er
opfort pa basis af arkeologiske ud-
gravninger. Senere undersogelser
viser, at veggene ikke var bygget
af bredder, men af fletverk ud-
Jyldt med torv eller tang. Kun til
de berende konstruktioner har der
veret anvendt tommer.

Foto: Conny Andersen

grund af saltproduktionen, men ogsa trafikal be-
tydning med sin beliggenhed og skudehandel midt
i Kattegat. Dengang foregik al betydende transport
ad sovejen, og Kattegat-Skagerrak sammenknyttede
stormagten Danmark-Norges ekonomisk vigtige
provinser (Sydnorge, Bohus, Halland, Skine, @erne
og Jylland). Kun hertugdemmerne i det nuvarende
Tyskland 14 uden for dette marked, der fra Margre-
the I's tid og frem til afslutningen af Torstensson
Krigen (1643) og Carl Gustav Krigen (1659) gjorde
Danmark-Norge til en nordeuropzisk stormagt.

Et tegn pi Lases betydning er, at gens natur-
havne (Bovet og Alsdybet) dengang kun blev over-
giet af Kgbenhavn med hensyn til antallet af hjem-
mehgrende skibe (ca. 300 i 1658) og i tonnage kun
overgiet af Kobenhavn, Alborg og Bergen.
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Men da Danmark-Norge begyndte at falde fra
hinanden i 1600tallets midte, og da de for Lase-
skuderne vigtige handelspladser i Bohus, Halland
og Skane kom under fjendtligt svensk herredemme,
tradte Laeso ind i en fuldsteendig forandret situation.
Fra at veere et relativt rigt samfund med bade saltin-
dustri og skudehandel af regional betydning og en
placering midt pa stormagten Danmark-Norges vig-
tigste handelsveje blev gen nu en forarmet udkant.

Med Lille Istids sidste, serligt kolde og storm-
fulde fase (ca. 1600-1800) ophorte dannelsen af ra-
stoffet til saltproduktionen, dvs. det sterkt salthol-
dige grundvand, der indtil da dannedes under Lasos
sydestlige strande. Dermed forsvandt den vigtigste
arsag til oens fremgang gennem de forudgiende mere
end 400 ar. Ydermere var skovene delvist borthugget
til saltproduktion, gresning og agre, og bade danske
og svenske soldater afbrendte det meste af resterne
(1640-59) samt de hjemmevarende skibe (1659), og i
1652 matte saltproduktionen helt opgives.

en var imidlertid overbefolket nu, hvor bade
indtegter og strategisk betydning var blevet vold-
somt reduceret af klimaforverring og tabte krige.
De mange indbyggere — i slutningen af 1500tallet
sandsynligvis omkring 5.000 — som opgangstiderne
havde ernzret, maitte nu finde andre mader at bred-
fode sig pa.

Svaret var ikke alene udvandring og skudehan-
del, men ogsi at forsege sig med den form for land-
brug, som etnologen Bjarne Stoklund (1928-2013)
har kaldt ’koncentrationsagerbrug’. Det byggede pa
en ny gedskningsform ved at kere store mangder or-
ganisk stof (mose-, gres- og lyngterv, lav og mos)
fra udmarkerne ind pa agrene (se detaljer nedenfor).
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Fig. 2: Fra at vare dekket af skov med dominans af
taks, fyr og eg medforte bosattelse, skovrydning til
landsbyer og marker, saltsydningens store forbrug af
brende, en kraftig befolkningstilvekst fra 1150 til
ca. 1600 og skovafbrending under svenskekrigene
i 1600tallet, at skovarealet blev sterkt reduceret.
Ydermere medforte godskningen med torv, grestory,
lyng, mos og lav, der i store maengder blev kort fra
udmarkerne til indmarkerne, at den nogne sand-
jord mange steder gav vinden frit spil. Da Lille Istid
(1600-1800) indtridte med kulde, blest og misvekst
kom sandflugten ud af kontrol. Vandremiler beve-
gede sig tvers over ven og odelagde store arealer, bl.a.
markerne nordost for Byrum (Klitten) og lengere
ostpd landbyen Hals, dens kirke, huse og agre. Forst
under klitplantningen i 1900tallet fik man styr pi
sandflugten, og Leso er nu igen en skovkledt o, hvor
man endda ma fjerne skovveksten, si man - som pai
billedet - kan se de nu hjelme-, marehalm-, lyng-,
mos- 0g lavdekkede sandmiler i Hojsande.

(Foto: Conny Andersen)

Men pa den stadig mere skovlgse ¢ indebar denne
landbrugsform, at den negne sandjord mange steder
blev blotlagt for vinden og 1600-1700tallets barske
klima. Resultatet blev en tiltagende sandflugt, der
kulminerede i 1700tallet og bl.a. edelagde land-
brugsomridet "Klitten’ nordest for Byrum og leenge-
re gstpa landsbyen Hals, dens kirke og dens marker.

Konsekvensen af krigene var bl.a., at Lasg fra at
have ligget pa rigets vigtigste handelsruter nu plud-
selig befandt sig i det amputerede kongeriges udkant.
Samtidig udviklede den hidtil skovrige o sig — med






Achton Friis’ ord — til i 1920 at fremstd som en
stormomsust edemark’ (Fig. 2). @ens almindelige
befolkning, der indtil slutningen af 1500tallet havde
hert til landets mest velbjergede almue, sank ned i
glemsel og flyvesand gennem 1600- til 1900tallet,
helt pa linje med almuen i de vest- og nordjyske om-
rader, der gennem hele middelalderen havde varet
udkantsomrader dekket af heder, indsander og uop-
dyrkede vidomrader.

Si kummerligt blev gens landbrug gennem Lille
Istid, at der end ikke var halm, tagrer og lyng til gar-
denes tage. Disse materialer skulle bruges til andet,
f.eks. foder og breendsel. Men 'negen kvinde ma lere
sig at spinde’, og oens helt serlige kendetegn - tang-
tagene af alegres - skod op overalt pa gens ca. 300
garde og andre huse, ligesom det manglende temmer
blev erstattet af vraggods fra de mange sejlskibe, der
i 1700-1800tallet strandede pa Lases kyster, farlige
udgrunde og stenrev. Bygningen af tangtage fortsat-
te helt frem til 1930erne, hvor ogsa dlegrasset blev en
mangelvare pi grund af tangpesten’.

Med andre ord var Lases gkonomiske grund-
lag — ligesom selve kongeriget — alvorligt reduceret
fra slutningen af 1500tallet. Og saledes forblev det,
indtil snurrevoddet blev opfundet i slutningen af
1800tallet, hvorefter fiskeriet omkring Leso og eks-
port af iser levende rodspatter fra 1900tallets be-
gyndelse pa ny skabte et holdbart eksistensgrundlag.

Bosattelsespolitik og saltproduktion

Den mulighed, som Viborg Domkapitel havde givet
almuen for at sld sig ned som frie bender pi Lasa,
var et godt treekplaster. Selv om domkapitlets bosat-
telsespolitik naeppe var givet af "hjertets godhed’ el-
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ler kirkelig omsorg, var befolkningstallet allerede i
1200-tallets begyndelse steget si meget, at der fra ca.
1200 blev taget skridt til at bygge ikke mindre end
tre kirker for at rumme befolkningen. Derudover
ved vi fra domkapitlets regnskaber, at saltindustrien
var en indbringende forretning, der blev overvaget af
udsendte kannikker, sikaldte procurarores laesoviae.
Disse udsendte opsynsmand skulle holde gje med,
at benderne producerede det salt, de skulle, at de
betalte skat af saltproduktionen, skat af den tildelte
jord, og at der blev betalt for brendet. Endvidere
skulle opsynsmandene sikre, at saltskatten hvert ar
blev tendet og afskibet forsvarligt i mindst tre skibe
og leveret i Viborgs nzrmeste havneby, Hjarbak ved
Limfjorden.

Domkapitlets bosattelsespolitik var en stor suc-
ces. I lobet af de kommende 400 ar voksede produk-
tionen si meget, at der i vore dage kan telles i alt ca.
1.700 ruiner efter de smafabrikker eller sydehytter



Fig. 3: Med dette lette udstyr, der kan beres rundr for
at undgd korsel pi de sarte strandenge, har vi foretaget
ca. 200 boringer til 2-3 meters dybde for ar undersoge
saltindholdet i grundvandet under stranden og stranden-
gene. Boringen foregir med en batteridrevet skruemaski-
ne, der driver 1 cm tykke og 1 meter lange, solide, rust-
[frie stilror ned i bunden. Rorene skrues pai i takt med,
at boredybden oges. Pi det nederste ror er der monteret
en borespids med filter, som grundvandet kan suges op
igennem fra velbestemte dybder. For at hindre tilstopning
med sand af rorene og borespidsens filter pumpes trykluft
gennem rorene fra en batteridrevet berbar kompressor,
ndr der bores. I de ca. 200 boringer er der taget en vand-

(‘saltpander’ eller ’kedler’), hvori saltproduktionen
fandt sted. Men hvor mange af disse 1.700 sydehyt-
ter, der var i funktion ad gangen, har man ikke vidst
for nu. Man kan tydeligt se ruinerne efter de enkelte
sydehytter, fordi de typisk udger en 30-50 cm for-
hejning med en diameter pa 10-50 meter. Midt i
ruinerne er der ofte spor efter en brend og en lille
stensetning, der engang var ildsted under sydepan-
den. Derudover kan man se, at langt de fleste ruiner
ligger pd rad og rekke tet ved eller ovenpa en gam-
mel strandlinje.

Rastoffets dannelse, forekomst
og udnyttelse

Det store antal ruiner af saltsyderier — ca. 1.700 — i
omrader, hvor der nu er ferskt grundvand, rejser
sporgsmiélet om, hvordan rastoffet — det hypersaline

prove for hver 10-50 cm, og saltholdigheden er malt
pd stedet og noteret sammen med stedets koordinater
og provedybden.

Til venstre ses boreror, skruemaskine, tryklufislange
og artiklens forfatter. Til hojre ses ventilen pa toppen
af borerorene samt en drejelig bosning til trykluf-
ten, sd slangen ikke bliver spundet rundt om rorene,
ndr der bores. Med ventilen kan der dbnes/lukkes
Sfor trykluften og dbnes/lukkes for at suge grundvan-
det op fra borespidsen. I praksis kan det tunge, salte
grundvand suges op fra indtil 4 meters dybde med en
simpel hospitalssprojte. Saltholdigheden mdles med
en et serligt apparat. (Foto: Lasse Gudmundsson)

grundvand — blev dannet, hvor det foregik, og hvor
mange saltsyderier der var aktive ad gangen. De en-
kelte syderier er ikke alle lige gamle, men opfort over
en fem hundred ir lang periode. Da hytterne var
opfort af relativt simple materialer, ma man antage,
at de enkelte hytter har haft en begrenset levetid pa
hojst nogle fa artier. Samtidig viser udgravninger, at
det mere svare tommer til stolper og tagkonstruktion
kun sjeldent er fundet. Derimod har Jens Vellev fun-
det tegn pa, at bzrende stolper har varet gravet lgs,
tippet, trukket op af hullerne og formentlig genan-
vendt.

Min idé var derfor, at de mange successive
strandlinjer, som landhzvningen konstant har lagt
uden pé hinanden som tilvakstlinjer i en muslinge-
skal, viser 1) at ristoffet blev dannet under enhver
tids strand, 2) at denne forekomstmédde kan bruges
til at opdele de 1.700 ruiner i perioder svarende til
strandlinjernes aldersforhold, og 3) at antallet af
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ruiner pa hver strandlinje kunne give en realistisk
forestilling om, hvor mange af dem, der har veret i
gang pd samme tid. Problemet var derfor at fastsla,
hvilken samtidig forbindelse, der er mellem sydehyt-
ternes oprindelige beliggenhed, beliggenheden af
stranden i forhold til hytterne og ikke mindst be-
liggenheden af rastoffet til saltproduktionen - det
steerkt salte grundvand.

Hvor og hvordan dannes réstoffet til
saltproduktionen?

Ved hjelp af et stort antal ’letvegtsboringer’ (Fig. 3),
som vi opfandt til formdlet, lykkedes det at vise,
at det sterke saltvand ikke dannes i nutiden, hvor
ruinerne ligger, fordi disse omrader nu er havet si
meget af landhavningen, at havvandet ikke mere
skyller regelmassigt ind over omraderne. Derimod
dannes der saltberiget (hypersalint) grundvand ude
pa den ca. 90 kvadratkilometer store sandflade, der
omkranser Lases sydestlige og sydlige side, og som
delvist torlegges i lengere perioder hvert forir og
sommer. Ude pa denne magtige og nasten fuldkom-
men vandrette sandflade inddamper det havvand,
der ligger tilbage i porerummene mellem sandkor-
nene, si der ved torlegning kan dannes en tor, kna-
sende skorpe af saltsammenkittet sand. Nar s& havet
igen kryber ind over den store sandflade — typisk som
en i begyndelsen mm-tynd film af havvand — opleses
saltet igen i den tynde film af havvand og danner en
omtrent saltmattet oplesning (Fig. 4).

Da denne oplesning er vesentligt tungere end
havvand, synker den med det samme ned i sandet,
indtil det tunge, hypersaline vand rammer de tykke
lerlag, som overalt findes under Laso. Her akkumu-
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leres den nasten saltmattede lage i sommerens lob
- og ér for ar - typisk i 1-3 meters dybde. De steerke-
ste koncentrationer findes, hvor sandfladen er teor i
lengst tid, dvs. umiddelbart udenfor strandengenes
sammenhangende grasvegetation.

At saltdannelsen ogsa er foregiet pd denne made
i saltindustriens tid kan man selvfelgelig ikke vide
med sikkerhed, men alt tyder pa det. I hver fald ved vi
nu, at det hypersaline grundvand hovedsagelig findes
i kilometerlange og 50-200 meter brede bzlter paral-
lelt med strandengenes almindelige vandstandslinje.
Samtidig viser bade arkeologiske udgravninger af
sydehytter og skriftlige kilder, at saltbrendene oftest
var placeret inde i hver enkelt sydehytte eller umid-
delbart udenfor. Deraf kan man udlede, at hytterne
har ligget pa selve strandbredden eller en anelse len-
gere inde pd den kun ca. 30 cm hgje strandvold, som
til enhver tid udger grensen mellem de graesklaedte
strandenge og den store sandflade, hvor det hypersa-
line grundvand dannes.

Ny teknologi afgerende for at forsta
saltsydningens historie

Muligheden for at identificere, lokalisere og telle
ruinerne efter sydehytterne er i ganske sarlig grad
forbedret, efter at der i 2006 blev foretaget en meget
precis hojdebestemmelse af hele Danmarks over-
flade, herunder Lasos terrenhgjder. Opmilingen
er foretaget som en laser-scanning fra fly og viser
hejden af terrenet (mineraljorden) for hver 3 kva-
dratmeter med en pracision pa 4-6 cm. Derved ses
de enkelte ruiner ganske tydeligt som 10-50 meter
brede forhgjninger, der ligger 30-50 cm hejere end
det omgivende terren (Fig. 5). En anden meget stor



Fig. 4: Nir vandet kommer
igen efter torlegning af fje-
ren’ (den store sandflade syd for
Leso), kommer vandet ind som
en mm-tynd film af havvand
med en saltholdighed pd 2-3 %.
Straks sandet dekkes af dette
tynde lag af havvand, oploses
det opkoncentrerede porevand
og de saltkrystaller, som er dan-
net under torlegningen, og som
findes i toppen af sandfladen.
Derved beriges det indkom-
mende havvand kraftigt med
salt. Da dette indkommende og
nu saltberigede vand er tungere
end havvand, siver det straks
ned og legger sig pi toppen af
leret i 1-3 meters dybde eller
pa toppen af tilsvarende rtungt
(salt) grundvand fra forrige tor-
legning. Ved gentagne torleg-
ninger og oversvommelse under
sommerhalvirets  sondenvind
og varme kan der derved dan-
nes en steerkt saltberiget “saltla-
ge’ med op til 16% salt i dybder
pé 1-3 meter under sandfladen.
Det mest salte grundvand fin-
des, hvor sandfladen udtor-
res oftest, dvs. i 50-200 meter
brede og kilometerlange belter
langs strandengenes greskant.
(Foto: Lasse Gudmundsson)

. v 1 ]
40 S50 60 70 80 90m 10 20 30 40 S50 60 70 80 90m
1 L N n 1 L 1 L 1 1 1 " 'y L

Tegningerne for neden viser to profiler (mdlt i 2008 i 20 boringer) af saltkoncen-
trationerne (rode linjer) ved Leso Salts saltbronde ost for Hornfiskron. Pé skitsen i
midten er vist placeringen af profilerne (I og II) og Leeso Salts saltbronde (tre rode
prikker). De lodrette skalaer visen dybden under normalt havniveau (MSL), og ska-
laen i bunden af profilerne viser afstanden fra greskanten. I dag er saltkoncentra-
tionen i brondene vasentligt lavere, enten pga. indvindingen, eller fordi saltlagen
dannes lengere ude som folge af landhevningen.
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Fig. 5: To kort med placering af saltsyderier og gamle
strandlinjer pa Langeron og Kringelron.

A: Hojdekort fremstillet pa basis af en laser-scanning
fra fly (del af Danmarks Hojdemodel). Hermed kan

hojden af terrenet bestemmes for hver ca. 3 kvadrat-

meter med en precision, der overalt er bedre end 4-6
cm. Det giver bl.a. mulighed for at identificere og
lokalisere de mange saltsyderier og omridets mange
gamle strandlinjer. De blihvide omrider ligger ca.

2 meter over havet, og den tyrkis flade er havover-

fladen, der den dag milingerne blev udfort li tet pa
det gennemsnitlige havniveau. De mange “vorter’ er
ruiner efter saltsyderier. De har en udstrekning pa
10-50 m og en hojde pi normalt 30-50 cm over det
omkringliggende, meget flade terren og kan derfor
let identificeres, lokaliseres og telles. I alt er der i det
viste omrdde identificeret ca. 900 sidanne sma for-

hojninger, dvs. ruiner efter saltsyderier, hvoraf ca.

300 i forvejen var identificeret af Hans Langballe
og markeret i terrenet med jernror. En stor del af
Langeron blev opdyrket i 1970°erne, men ogsi her
ses ruinerne efter saltsyderier tydeligt, om end de er

noget udglattet af fire drtiers plojning.

B: Udtegning af omridets ruiner af saltsyderier
(rode prikker) og tidligere strandlinjer (sorte linjer),
der ligger som vakstringe i fire muslingeskaller, én
pd Langeron og tre pia Kringelron. De to ‘ronner’
er siledes opstiet omkring fire sma, hevede sten-
rev, hvorom de oprindelig fire holme er begyndt at
vokse pi grund af landhevningen. Kort tid efter
de fire smiholmes opstien er de tre vokset sammen
til det nuverende Kringelron, mens tilvaksten om-

kring Langerons oprindelige holm er fortsar mod
ost. Kringelron og Langeron adskilles af Kringel-
rons Flod, der i nutiden er ganske smal og stedvist
vokset sammen. Iser pi Langeron ses det tydeligt,
at saltsyderierne ligger i rakker pi hver af de gamle
strandlinjer. Alderen af disse mange gamle strand-
linjer kan beregnes pd basis af enkelte dateringer fra
det viste omrdde, men iser pai basis af en lang rekke
dateringer og pracise hojdemdlinger af strandlin-
jerne i Bangsbo/Stoklund-omrddet. Ved at sammen-
holde de daterede strandlinjers nuverende hojde i
Bangsbo/Stoklund med hojden af strandlinjerne pi
Langeron/Kringelron kan der ogsd for dette omrdde
beregnes en detaljeret aldersmodel for de enkelte
strandlinjer. At aldersmodellen er nogenlunde pre-
cis viste bl.a. en treringsdatering fra en udgravning
udfort pa Langeron af Jens Vellev. Aldersmodellen
sagde, at det udgravede saltsyderi skulle vere fra
omkring 1464, og treringsdateringen viste derpa, at
syderiet var fra omkring 1463.

To tetliggende rektangler (én i den oprindelige
Kringelrons Flod og én pd selve Kringelron) viser
placeringen af dr. Bisters saliner ("Doktorhaven’).
De to rektangler udgores af lave volde omkring de
to saliner. Den sydlige saline ligger en anelse ho-
jere end den nordlige. Dr. Bisters tanke kan have
veret at foretage den indledende inddampning i den
nordlige og jevnligt oversvommede saline og derefter
pumpe det opkoncentrerede saltvand over i den hojst
beliggende saline, der vesentligt sjeldnere kunne
blive oversvommet, til den videre inddampning.
Mellem de to saliner ligger en forhojning, der kan

vere resterne afenpumpesmtion.
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Fig. 6: Antal samtidigt aktive saltsyderier pi hver
enkelt af Langerons og Kringelrons gamle strand-
linjer. Antallet i disse to omrider stiger nogenlunde
jevnt fra ca. 10 saltsyderier omkring 1150-1200 til
ca. 65 omkring 1585. Derefter falder antallet dra-
matisk i 1600tallets forste halvdel. I samme periode
indtreffer Lille Istids sidste og koldeste fase (1600-
1800), og dannelsen af det sterkt salte grundvand
ophorer. Dermed manglede saltsyderne det vigtigste
af produktionens réstoffer (hypersalint grundvand),
og adgangen til brendsel var samtidig vanskeligere
end nogensinde for. Produktionen kunne derfor kun
Jfortsette pa basis af havvand og brug af ca. 5 gange
sd meget brandsel, hvilket var helt urealistisk efter
ca. 1620. Efter mange og langvarige beklagelser fik
lesoboerne omsider (1652) lov til at betale skat med
penge i stedet for med salt, og de sidste syderier op-
horte derfor med det samme.
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fordel er, at skov og beplantning kan fjernes’ digi-
talt. Det gor det muligt at se saltsyderierne i de be-
tydelige arealer i Stoklund og Bangsbo, hvor det kan
vere nzrmest umuligt at se dem med det blotte gje i
det oftest tette krat af fyr og birk. Ligeledes bevirker
den nye teknik, at saltsyderierne ogsd kan ses tyde-
ligt i senere opdyrkede omrader pi iseer Langeren og
Kringelron, hvor plgjningen i nogen grad har udglat-
tet syderierne.

Ved hjelp af denne nye teknik er det lykkedes
os at identificere og lokalisere ca. 900 saltsyderier
pa Langeron og Kringelren, ca. 600 i Stoklund og
Bangsbo og ca. 100 i Terkeriet og pé Faeren. I alt ca.
1.700 ruiner efter saltsyderier.

Jevnlige flytninger af saltsyderierne

Laesos undergrund og overflade bevager sig opad re-
lative hurtigt (2,3 mm/ar), dvs. hurtigere end nogen
anden del af Danmark. Derfor er dannelsen af det
steerkt salte grundvand pa strandene omkring det syd-
lige Leso konstant flyttet udad i takt med landhaev-
ning og vandstandssvingninger. Det har vi beskrevet i
adskillige videnskabelige artikler i perioden 2010-16.
Fra arkzologiske udgravninger ved vi desuden, at salt-
brondene har ligget inde i sydehytterne eller umiddel-
bart udenfor. Det har abenbart varet mere besvarligt
at transportere saltvandet end brendet til inddamp-
ningen. Hver gang der pa grund af landhavningen
er dannet en ny lav strandvold lidt leengere ude, har
saltsyderne derfor varet nedr til at flytte anleggene
og brendene de 100-200 meter til det sted, hvor det
sterkeste saltvand nu dannes, og hvor det derfor kre-
vede mindst brende og arbejde at fa det inddampet
fra flydende form til tert, krystallinsk salt.



Ud fra de gamle strandlinjers antal og aldersfor-
hold pa Langeren og Kringelren (Fig. 6) kan man
se, at disse flytninger skete med gennemsnitligt ca.
19 ars mellemrum. Det svarer til varigheden af en
sakaldt nodal-periode, dvs. de 18,6 ir, det tager M-
nen under dens spirallob omkring Jorden at komme
de ca. 30 breddegrader fra Minens nordlige vende-
kreds til den sydlige og tilbage igen til den nordli-
ge. Pa grund af Manens tiltrekningskraft giver det
nogle naturlige vandstandsvariationer, der gentager
sig hvert 18,6 ar. Fra vandstandsmalingerne i Lasos
omegn har vi vist, at den gennemsnitlige arlige vand-
stand fra en nodal-periodes maximum til minimum
forskydes ca. 7 cm. Derfor har samspillet mellem en
landhzvning pa ca. 2,3 mm/ar og nodal-svingnin-
gerne bevirket, at vandstanden har forskudt sig i ryk
bestidende af 18,6 érs perioder med vandstandsfald
pa gennemsnitligt 9,2 cm, vekslende med en vand-
standsstigning pd kun 4,8 cm.

Disse lokale forskelle pa knap 10 cm i gennem-
snitlig vandstand over en nodal-periode pa 18,6 ir

Fig. 7: Ligesom dannelsen af det salte grundvand sty-
res strandengenes vegetation af engenes oversvommel-
seshyppighed og grundvandets salinitet. Foroven ses
en strandeng med utallige tuer fra den gule engmyre.
Tueengene findes typisk i hojder pi 40-100 cm over
havet og har en rig vegetation af salttilende urter,
her bl.a. engelskgres. Pi foto i midten ses kanten
af en strandeng. Pi den laveste del vokser iser den
smukke hindebeger (nerbillede nederst) og strand-
vejbred. Pé den lidr hojere del dominerer den skin-
nende gra strandmalurt. (Foto: Conny Andersen)




Fig. 8: Pi Langeron og Kringelron var de enkelte salt-
syderiers levetid gennemsnitligt 19 dr (stiplet linje).
Levetiden svarer til, hvor lenge de enkelte strandlin-
jer eksisterede, inden en ny strandlinje opstod uden-
for den forrige. Nir stranden rykkede udad, flyttede
ogsd dannelsen af rastoffet (det sterkt salte grundvand)
udad. Derfor midtte sydehytterne ogsi flyttes. Man
kunne selvfolgelig bere saltvandet de 100-200 meter i
spande fra stranden eller bygge trerender til transport
af saltvandet. Men ved flytningerne kunne man ogsi
héindheve adgangsretten til de bedste saltforekomster.
Denne adgang kunne bedst sikres ved ikke kun at flytte
brondene, men hele produktionsanlegget til der, hvor
brondene gav det sterkeste ristof. Si var man direkte
ovenpd det verdifulde ristof og kunne f.eks. holde oje
med, om nogen fra mere marginalt placerede syderier,
hvor saltkoncentrationen var ringere, stjal saltvand
Jfra ens brond.

De gennemsnitligt 19 dr mellem flytningerne svarer til
varigheden af Minens sikaldte nodal-svingning (18.6
ar), der overalt pa Jorden giver et langvarigt tide-
vand’ pi nogle centimeter indenfor perioder pi 18.6
dar. Gennem hver af disse Mdne-svingninger falder
havniveauet knap 10 cm omkring Leso. Som folge af
Lesos landhevning pi 2.3 mmlér efterfolges hvert af
Jfaldene af en meget ringere havstigning pi kun knap
5 cm. Pé den store, nesten komplet jevne sandflade
omkring Ronnerne indeberer dette samspil mellem
rytmiske endringer i Ménens bane og den lokale land-
hevning, at strandlinjen rykker 100-200 m udad i
gennemsnit hvert 19. dr. Da ogsd variationer i vejr og
vind har betydning for, hvorndr strandlinjen rykker,
har de gennemsnitligt 19 dr mellem flytningerne for
det meste ligget inden for et tidsspand pdi 14 og 24 dr.
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lyder ikke af meget, men ude pa den nasten fuld-
stendig vandrette sandflade, hvor hejdeforskelle pa
mere end 5 cm normalt ikke forekommer, er det
meget. Her er variationer i den storrelsesorden helt
afgorende for, hvor bide det hypersaline grundvand
bliver sterkest, og hvor nye strandlinjer dannes.

Tilsvarende er vegetationen langs Lesos sydlige
strandengskyster styret af hejdeforskelle i terre-
net pd mindre end 5 cm og deraf afledte forskelle i
grundvandets saltholdighed (Fig. 7). Pa strekninger,
hvor terrenet ligger omkring det nuverende havni-
veau (+/- 5cm), findes en vegetation, der domineres
af kveller (salturt) — og i nyere tid desuden af vade-
gras. Pa strekninger, hvor terrenet ligger 5-10 cm
over havniveauet, er vegetationen domineret af den
smukke hindebager, der i sommermanederne helt
kan dakke enge med denne terrenhejde. Fra 10 til
40 cm over havet er vegetationen domineret af salte-
tilende grasser og karakteriseret af bl.a. strandvej-




bred, strandmalurt og engelskgras. Fra 40 til 100
cm over havniveau er strandengene karakteriseret
af den gule engmyres utallige tuer og en vasentligt
mere varieret vegetation end pé lavere enge. Pa strak-
ninger, der ligger hgjere end 100 cm over havniveau,
begynder hedelyng, revling og udpregede hedegreas-
ser at indvandre, ligesom buske som pors og enebar
og skovtraer som birk og fyr kan vokse her, selv om
ogsd disse terrenhgjder af og til oversvemmes ganske
kortvarigt ved ekstremt hegjvande.

Hvor mange saltsyderier var aktive ad gangen?
Dette samspil mellem en lokal landhavning pi 2,3
mm/ir og regionale svingninger pd 7 cm i havni-
veauet har som allerede navnt for hver 19-arsperiode
medfert lokale fald i havniveauet pi gennemsnitlig
9,2 cm efterfulgt af en stigning pa kun 4,8 cm. Det
forklarer, hvorfor der pa Langeron og Kringelren i
gennemsnit hvert 19. ar er dannet en ny strandlinje
50-200 meter uden for den forrige strandlinje (Fig. 8).
Siledes kan vi pd bade Langeron og Kringelron iden-
tificere i alt 23 gennemgaende strandlinjer i den del
af omrédet, hvor de mange ruiner af saltsyderier lig-
ger. Fra en reekke absolutte aldersdateringer af Lasas
gamle strandlinjer ved vi, at strandlinjer i de hegjder,
som saltsyderierne findes pa, er dannet i den ca. 450
ar lange periode fra ca. 1200 til 1652. Det betyder,
at de 23 gennemgdende strandlinjer har haft en gen-
nemsnitlig varighed pa 19 ér, dvs. samme varighed,
som det tager Médnen at gennemlgbe en nodal-cyklus
og sammen med Lesps landhevning forirsage en
vandstandsendring omkring Lese pa knap 10 cm.
Det sandsynliggor, at sydehytterne er flyttet
med gennemsnitlig 19 ars mellemrum og forkla-

rer, at der findes si mange ruiner af sydehytter, dvs.
langt flere ruiner, end der har varet aktive sydehytter
ad gangen. Det skal bemarkes, at de 23 gennem-
gaende strandlinjer fra produktionsperioden (1200-
1652) ligger meget tattere i Stoklund og Bangsbo
end pa Kringelron og Langeren, og at man derfor i
Stoklund og Bangsbo kun har veret nedt til at flytte
sydehytterne gennemsnitligt hvert 37. ar, svarende til
2*18,6 ér eller to nodal-perioder.

Ved nu at telle, hvor mange ruiner af sydehytter,
der ligger pa hver enkelt af alle disse gamle strand-
linjer i hvert af de fire produktionsomrader, kan man
fi et detaljeret billede af, hvor mange syderier der
har veret aktive samtidig. Her viser det sig sé, at der
pi de @ldste strandlinjer med saltsyderier (fra 1150-
1200) har veret ca. 25 syderier i gang pd samme
tid. Antallet af samtidigt aktive syderier stiger derpa
konstant gennem de folgende 400 ar, indtil antal-
let kulminerer i slutningen af 1500tallet (1585) med
mindst 135 samtidigt aktive syderier (Fig. 9). Ogsa
pa eens sydvestlige kyst (Torkeriet og pa Feren) har
der varet saltsyderier, men langt ferre end de 135
samtidigt aktive produktionsanleg pi eens sydest-
lige kyst.

Kun fra midten af 1300-tallet til begyndelsen
af 1400-tallet ser der ud til at have veret en stag-
nation pa Kringelren-Langeron og et direkte fald i
Stoklund-Bangsbo. Det hanger sandsynligvis sam-
men med, at pesten (Den Sorte Ded) kom til Euro-
pa fra Asien i 1347, hvorefter en stor procentdel af
Europas befolkning omkom, nogle steder mere end
halvdelen af befolkningen, sa der i det folgende ar-
hundrede var en udpreget mangel pa arbejdskraft
inden for alle erhverv.
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Fig. 9: Antallet af samtidigt aktive saltsyderier i de
to hovedomrider for saltproduktionen: Langeron/
Kringelron og Bangsbo/Stoklund. Omkring 1150-
1200 var antallet af sydehytter tilsammen ca. 25,
og da antallet af aktive sydehytter kulminerede om-
kring 1585, var der tilsammen gang i ca. 135 syde-
hytter. De li pi en 7 kilometer lang strekning fra
Hornfiskrons Flod i syd til Bovet i nord kun afbrudt
af Kringelrons Flod og Langerons Flod samt en
uproduktiv strekning mellem Bangsbo og Stoklund.

Pi Langeron/Kringelron er der i alt iden-
tificeret ca. 900 saltsyderier fra hele perioden 1150-
1652, mens antallet i Bangsbo/Stoklund er noget
lavere (ca. 600). Imidlertid havde syderierne i
Bangsbo/Stoklund en dobbelt si lang gennemsnit-
lig levetid (37 dr — svarende til 2 af Mdnens no-
dal-perioder pd 18.6 dr). Denne forskel skyldes, at
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kysttilveksten i Bangsbo/Stoklund var ringere end
langs Langeron/Kringelrons kyster, og at der skulle
2 nodal-perioder til, for strandlinjen sprang udad.
Dermed fik syderierne i Bangsbo/Stoklund en gen-
nemsnitlig levetid pi 37 dr, dvs. det dobbelte af le-
vetiden pi Langeron og Kringelron. Denne forskel
i syderiernes levetid indeberer, at antallet af sam-
tidigt aktive syderier i Bangsbo/Stoklund ma anses
for at have veret storre end pi Langeron/Kringelron,
selv om antallet af ruiner efter saltsyderier er storst
pé Langeron/Kringelron.

Som folge af Lille Istid, der spidsede til efter 1600,
forringedes kvaliteten af det sterkt salte grundvand.
Efter 1620 var det neppe sterkere end havvand.

Saltproduktionens samspil med
samfund, miljo og klimaandringer

Sidelobende med de naturvidenskabelige underso-
gelser, der er beskrevet ovenfor, har vi hele tiden for-
sogt at se disse resultater og mulige tolkninger deraf
i de kulturhistoriske og ekonomiske rammer, der
primeart er underspgt, beskrevet og tolket af andre
sagkyndige, navnlig Jens Vellev, Bjarne Stoklund og
Poul Christensen.

Producerede mengder og selskabsform

Forskellige forsog i Leso Saltsyderis rekonstruktio-
ner af middelalderens sydehytter viser, at en enkelt
sydepande har kunnet producere ca. 30 tons salt om
aret, hvis den syder aret rundt og kerer efter dom-
kapitlets forskrifter for kvalitet og sydemetode. Hvis
vi forudsetter, at selve saltsydningen har veret en



Derefter gik antallet af aktive sydehytter dramatisk
tilbage i begge hovedomrider. I 1652 ophorte pro-
duktionen belt.

Fra omkring 1350 til 1500 ses ogsi en tilbagegang
(Bangsbo/Stoklund) eller dempet vekst (Langeron/
Kringelron) i antallet af aktive sydehytter. Stagna-
tionen i denne 150 dr lange periode skyldtes sand-
synligvis pesten (Den Sorte Dod), der efter 1347 tog
livet af mere end halvdelen af Europas befolkning, og
som i flere generationer derefter medforte en udpre-
get mangel pdi arbejdskraft inden for alle erhverv.
At pesten ogsi florerede pi Leso indikeres af, at der
under restaureringen af Byrum Kirke i 1959 blev
Sfundet et stort antal bornekister fra denne periode.

forars-, sommer- og sensommerbeskaftigelse, hvor
‘fjeren’ (sandfladen) erfaringsmeassigt er torrest, skal
tallet reduceres til omkring det halve. Fra skriftli-
ge kilder vides desuden, at selve sydningen stod pé
i degndrift fra april til sidst i september. Med 135
samtidigt aktive syderier giver det en érlig produk-
tion pa ca. 2.000 tons, da produktionen var pa sit
hejeste og knap 400 tons, da den begyndte omkring
1150-1200. At saltproduktionen saledes var ganske
betydelig antydes ogsa af, at stridigheder mellem
Viborg- og Berglum-bisperne om ejendomsretten til
Leso blev behandlet pa pave-koncilier i bide Rom
og Avignon.

Saltproduktionens okonomiske betydning il-
lustreres ogsd af, at der blev indfert en sarlig sel-
skabsform — formentlig landets zldste form for for-
maliseret investeringsselskab. Det vil sige en slags

aktieselskab, der skulle sikre, at ogsa andre end leso-
boerne - f.eks. klostre og velhavere i Jylland, Norge,
Bohus og Halland - kunne investere i saltsyderier.
Siledes blev hver ’saltpande’ inddelt i et antal ’af-
gerd’ — 8 eller 16 — svarende til aktieposter pa 1/8
eller 1/16 af hvert saltsyderi. Typisk ejede domkapit-
let halvdelen af disse "afgeerd’, ligesom andre udengs
investorer kunne investere i og eje en bestemt andel
af et eller flere syderier. Jernpanderne blev forment-
lig smedet pé jernvarker i Halland og udgjorde den
langt mest bekostelige del af en sydehytte, dvs. et
produktionsanleg.

Tilsvarende dannedes der arbejdsfellesskaber
(saltlaug) mellem boelsmzndene pé Laese, siledes at
hvert saltlaug stod for driften af et eller flere pro-
duktionsanleg og blev betalt herfor med en del af
saltproduktionen.

Regulering af adgangen til saltforekomsterne
Fra ca. 1300 til midten af 1600tallet var afstanden
mellem de enkelte saltsyderier nogenlunde kon-
stant - ca. 70 meter (Fig. 10). Med denne afstand
pa enhver tids strandlinje var de aktive saltsyderier
siledes placeret ’skulder ved skulder’ pi en op til 7
km lang strekning fra Hornfiskrens Flod i syd til
Bovet i nord. Denne dampende rekke af saltsyde-
rier langs Lasos sydestkyst var kun afbrudt af "flo-
derne’ mellem Langeren og Kringelren (Kringelrons
Flod) og mellem Stoklund og Langeren (Langerons
Flod), ligesom der mellem produktionsomraderne i
Stoklund og Bangsbo ogsé var et smalt omride uden
saltsyderier.

Denne systematik med en bestemt afstand mel-
lem nabosyderierne tyder pa, at der ligesom mbht.
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Fig. 10: Nabo-afstanden mellem sydehytterne har veret ca.
70 meter. Indtil ca. 1300 har der varet bedre plads, men
efter 1300 ligger langt de fleste sydehytter med omtrent
samme afstand (60-80 meter) pi de udnyttede strekninger.
En tettere beliggenhed af brondene har merkbart kunnet
Sforringe lodigheden af réstoffet (det salte grundvands sali-
nitet). Det kan antages, at der er opstiet en aftale om, at
hytterne og deres bronde ikke burde placeres tettere end 110
alen, hvad der med vor tids malestok svarer til 70 meter, da
det for alle nabobronde ville forringe saltkoncentrationen
og tilsvarende reducere de producerede saltmaengder ved det
samme forbrug af brende og arbejde. (Den enlige top pai
ca. 180 meter skyldes nogle afsides’ syderier pa Kringelron,
hvor langt de fleste syderier ellers li pa sydostsiden).

selskabsform og arbejdsfallesskaber har varet en re-
gulering af, hvor tet syderierne matte ligge pé de salt-
berigede streekninger. Ved en sidan regulering kunne
man sikre, at brendene ikke tog rastoffet fra hinanden.
Det kan antages, at der er opstédet en (stiltiende?) afta-
le om, at hytterne og deres bronde ikke burde placeres
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tettere end 110 alen, hvad der med vor tids malestok
svarer til 70 meter. En tettere placering mé antages at
have forringet saltkoncentrationen, og at det for alle
parter ville reducere de producerede saltmangder ved
det samme forbrug af brende og arbejde.

Med de ansliede produktionsmangder af salt
svarer det til en gennemsnitlig indvinding af saltlage
pa ca. 150 kubikmeter pr. brend eller syderi pr. r.
Med en afstand pad 70 m mellem brendene svarer
det til et indvindingsareal pa 3.850 kvadratmeter til
hver brend. Med en poresitet af sandet (volumen af
saltvandsfyldte porerum) pa 20 % svarer en indvin-
ding af 150 kubikmeter saltlage i et areal pa de 3.850
kvadratmeter til en indvinding pa gennemsnitlig 20
cm af saltlagen fra det sandlag, hvori saltlagen lig-
ger. Med en nutidig tykkelse pa sjzldent mere end 50
cm af 'genligt’ saltvand (minimum 12% salt, hvorpa
hensexg kunne flyde), synes en diameter pd 70 m til
hver brends indvindingsomrade at give en vis sik-
kerhed for, at indvindingen fra nabobrendene kun i
moderat grad har kunnet forringe indvindingen i de
nazrmeste brende. Af disse grunde kan der argumen-
teres for, at den gennem mere end 300 ar nogenlunde
faste afstand pd 70 m mellem nabosyderier kan op-
fattes som et kompromis, en felles forstaelse eller en
mere formel regulering af udnyttelsen af streknin-
gerne med de bedste saltforekomster.

Lille Istid og saltproduktionens opher

Men i 1600tallets begyndelse sluttede ’festen’. Ef-
terhanden var der ikke meget skov tilbage at skaffe
brende fra, og efter 1585 begynder klimaet at blive
markbart koldere (Lille Istid). Af benskrivelser fra
saltsyderne til domkapitlet kan man se, at man fra



begyndelsen af 1600tallet og frem trygler om at mat-
te betale skat med penge i stedet for med salt. Ud over
brendemangel bliver lodigheden (koncentrationen) af
rastoffet — det hypersaline grundvand — stadig ringere
pa grund af det koldere klima. Saltvandets faldende
ledighed og det derved ogede behov for brande og ar-
bejdskraft indebar naturligvis, at det blev stadig bade
dyrere og vanskeligere at fremstille salt som betaling,
og at lespboerne derfor ville foretreekke at betale med
de penge, de bl.a. tjente pa skudehandelen.

Saltvandets faldende lodighed som folge af kli-
maforverringen ses ogsd ud fra beliggenheden af
sydehytterne pé strandlinjerne. Her ser man, at de
produktive streekninger skrumper, saledes at leng-
den af dem i 1620 er skrumpet til 15 % af den 7
kilometer lange udstrekning, de udnyttede dele af
stranden havde omkring 1585.

I 1652 far saltsyderne omsider tilladelse til at
betale skat med penge, og saltproduktionen ophgrer
derefter med det samme. I Laesos strandeng-land-
skaber ses denne begivenhed (1652) tydeligt som en
grense mellem gamle strandlinjer, der er steerkt pre-
get af saltsydningens ruiner, og yngre strandlinjer,
hvor kun naturen har ridet.

Men beskatningen fortsatte. Af kommunens
regnskaber ses det, at saltskatten fortsatte til 1950er-
ne, hvor Viborg Katedralskole indkasserede den sid-
ste ‘afgift af Leesg’. Efter 800 ars uafbrudt beskatning
sluttede dermed danmarkshistoriens leengst varende
afgiftsbetaling.

Overbefolkning og koncentrationsagerbrug
Samtidig med Lille Istid undergir Laso en radikal
naturforandring. Saltskatterne og brendemanglen

havde gennem lang tid tvunget benderne til delvist
ogsd at fyre med lyng- og grasterv. Mere betydende
for landskabet var sandsynligvis, at leseboerne alle-
rede i 1500tallet var begyndt pa det sikaldte "koncen-
trationsagerbrug’ for at ege avlen pa indmarkerne til
de efterhinden alt for mange indbyggere, som havde
sléet sig ned pa gen i saltsydningens glansperiode.

Koncentrationsagerbruget er grundigt beskrevet
af Bjarne Stoklund og bestod i at gede med organisk
stof, der i store maengder blev kort ind fra 'udmar-
kerne’ (Kerene, Nordmarken, Syren og Rennerne).
P4 hver enkelt af indmarkernes agre blev der opbyg-
get en ‘pold’, dvs. en kompostbunke af udmarkernes
organiske stof. Det blev anbragt i lag mellem den
smule husdyrgedning, der var til radighed, hvor det
i efterdrets og vinterens lob ’kogte sammen’ til en
brugbar kompost, som gboerne kaldte "hakkemog.
Inden saningen blev "hakkemoget’ spredt pi ageren
og plojet ned. At husdyrgedning har varet en man-
gelvare fremgér bla. af en landskabslov for Lese,
hvoraf det fremgir, at "han som tager en anden
mand hans lort, han er en tyv”.

Sandflugt og anden elendighed

Men koncentrationsagerbrugets indsamling af or-
ganisk materiale havde den bivirkning, at mineral-
jorden i udmarkerne mange steder blev blotlagt for
vinden, siledes at sandflugten kom ud af kontrol.
Store sandmiler dannedes iszr i Klitten, dvs. omradet
nordest for Byrum syd for det nuvarende Hojsande.
I omridet mellem @stre Skrivej og landsbyen Klit-
ten finder man i dag et stort antal klitruiner, dvs.
lave ringformede eller mere uregelmassige volde.
Disse lave volde udger den bevoksede nederste del af
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en klit, mens klitterne og milernes ubevoksede gvre
del er blest vek med den tids fremherskende blast
fra vestnordvest. P4 vore undersogelser med georadar
kan vi desuden se de endnu bevarede, allernederste
lag fra disse sandmiler, og at milerne er vandret i
ostsydestlig retning og endelig aflejret i Bovet, der
hermed blev lavvandet og ikke mere kunne fungere
som naturhavn for sterre skibe. I 1700tallet blev ogsi
landsbyen Hals og dens agre daekket af flyvesand, og
i 1750 blev Hals Kirke delvist nedrevet.

Det nuverende Hojsande ligger nord for de forst
dannede sandmiler i Klitten og er den yngste gene-
ration af disse vandrende sandmiler. Disse yngste
sandmiler har en lidt mere nordlig vandringsretning
(estnordest) end de 2ldste. Det skyldes, at de domine-
rende vindretninger ved Lille Istids slutning drejede
fra vestnordvest til vestsydvest. Nar Hojsande i dag er
et stort, stabilt klitsystem, skyldes det klitplantningen
fra begyndelsen af 1900tallet, og at sandmilerne der-
med opherte med at vandre tvars over gen.

En medvirkende 4rsag til sandflugten har sand-
synligvis varet, at indmarkerne var omgerdet af fal-
les "havediger’, dvs. endnu synlige volde af grestorv
omkring 2-5 girde. Havedigerne har en stejl yder-
side, og grastervene var stablet sa hgjt, at de kunne
holde kreaturerne pad udmarkerne og vak fra ind-
markerne. Til bygningen af havedigerne er der med-
géet betydelige mangder graestorv, der yderligere har
blotlagt udmarkernes sandjord for vindens krefter,
hvor indsamlingen af organisk stof til gedskning

ikke allerede havde gjort det.

Samtidig med saltproduktionens nedtur skrumpede
det dansk-norske rige efter de tabte svenskekrige un-
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der Christian IV og Frederik III. Det gik ogsd ud
over den omfattende skudehandel, der hidtil havde
udgiet fra Lesos to naturlige havne, Bovet og Als-
dybet. Ifolge Bjarne Stoklunds optellinger via gamle
tolddokumenter i Bohus, Sydnorge og Halland
hjemmeherte der frem til 1659 ca. 300 skibe i disse
to naturhavne ved Lasg, i antal Danmarks naststor-
ste handelsflide kun overgiet af Kebenhavn og i ton-
nage kun af Kebenhavn, Alborg og Bergen. Men nu
reducerede tabet af provinserne Halland og Bohus
(1643) og Skédne (1659) Lase-flidens marked til nar
det halve (Sydnorge, Qerne og Jylland).

Saltvandet forsvinder helt, men kommer igen
omkring 1800

Fra bl.a. en dom i Hojesteret kender vi til flere mi-
serable forseg pa at genoptage en saltproduktion i
drene 1680-1720. Men de hypersaline forekomster
var helt forsvundet i denne periode. Tre stort anlagte
saltverker (kaptajn Mathiesens, dr. Bisters og mons.
Pelts anleg pa hhv. Feren, Kringelren og pd Hulbzk
i Torkeriet) gik fallit, og en af de geldstyngede ejere
(dr. Bister) matte flygte til udlandet. Men omkring
1800 ved vi, at Lese-boerne opdagede, at det steerke
saltvand var kommet igen visse steder, som de kaldte
saltboden’ (saltbunde). Dette skete under Napoleon-
krigene, hvor Kebenhavn atter overfaldes og bom-
barderes (1807), nu ikke af Sverige, men af England.
Danmarks ulyksalige forbund med Napoleon inde-
bar, at engleenderne — udover at stjele rigets stolthed,
krigsfliden, og bombardere og nedbrende store dele
af Kobenhavn — indferte en ’fastlandssparring’, der
bl.a. forhindrede Danmark i at importere kul og salt,
dvs. nogle af datidens vigtigste ristoffer.



Frederik VI sendte derfor i 1808 universite-
tets dengang kun to geologikyndige professorer ud
for at finde disse rastoffer indenfor rigets grenser.
Professoren i fysik, H.C. Orsted, der senere blev
verdensberemt for sin opdagelse af elektromagne-
tismen, blev sendt til Bornholm sammen med den
senere geologiprofessor Georg Forchhammer for at
finde kul. Det lykkedes dem at finde de tynde kullag
ved Hasle og Bagd — og i evrigt at fremstille dan-
markshistoriens forste geologiske kort. Og profes-
soren i landgkonomi, Gregers Begtrup, blev sendt
til Lesp sammen med en holstensk bjergvarksinge-
nigr, dr. Miinster. Her finder de, at “saltlagen er
kommen igen i et areal pd mange hundrede tonder
land” mellem Kringelron og Hornfiskren og ast
for Hornfiskren. Derudover beskriver de det salte
grundvands dannelsesmekanismer pi en made, der
i det vaesentlige bekraftes af vore mere omfattende
undersogelser. Endvidere nevner Begtrup, at leseo-
boerne, allerede inden de to ankom til gen, havde
genopdaget saltlagen, og at de hentede den i tonder
og var begyndt at salte med lagen direkte uden for-
udgiende inddampning.

I 1810, hvor professor Begtrup har informeret
Frederik VI og offentligger sine resultater, var Leso
stort set skovles, og en egentlig industriel produk-
tion var derfor ikke mulig uden import af kul, som
ogsd var ramt af ’fastlandssparringen’ mod Napo-
leon og hans danske allierede.

Produktionen af sydesalt, som den fandt sted
1150-1652, kom forst i gang i 1991, da Poul Chri-
stensen dannede Lasg Saltsyderi og genoptog pro-
duktionen pi den nu igen skovrige ¢ og dermed
skabte en af gens mest betydende virksomheder, der

mere end noget andet har gjort Lase kendt i Dan-
mark, Norden — og verden.

Hermed slutter min beskrivelse og fortolkning af vore
egne og andres forskningsresultater om Lases sam-
menvaevede natur- og kulturhistorie, siden de zldste,
bevarede dele af gen opstod for 4900 ar siden. To for-
udgdende kapitler kan leeses i arsskrifterne for hhv. 2014
(udgivet 2015) og 2015 (udgivet 2016). De tre kapitler
planlzegges sammenskrevet til en bog til udgivelse i 2018.
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Britta Jergensen

Pensionat Strandgaarden

Herman og Anna Axelsen

Strandgérden har i vores familie altid stet som noget
serligt. Min mor Esther, gift Poulsen, var fodt i 1904
og @ldste barn til mine bedsteforzldre, Herman og
Anna Axelsen, som har ejet stedet. Min mormor An-
na var den forste, som indrettede sommerpensionat i

Strandgérden i 1917.

Herman

Herman blev fodt som femte barn afi alt 13 i Holme-
lund i Byrum 1873. I dette hus, som egentlig var keb-
mandsgard, boede Jens Hesselholt Axelsen og hans
hustru Bertha Mariane, fodt Nohrman. Herman
mé have haft mere lyst til mekanik end til handel og
landbrug som faderen, for han kom som 15-arig til
Frederikshavn og blev maskinlarling paA Houmellers
Jernsteberi. Her blev han i 1894 udlert maskinarbej-
der. Han havde imidlertid lyst til at videreuddanne
sig, og i Odense blev han maskinist og senere ma-
skinmester af 2. og 1. grad. Derefter fulgte en reekke
forskellige ansattelser rundt omkring i landet.

Anna

Anna blev fodt pa Lase i 1877. Hendes foreldre var
Johan og Juline Bechmann fra Byrum. Johan blev
landmand, men det var krisetider for landbruget, og
de mistede garden. Efter syv ars @gteskab flyttede
de til Sjolund syd for Kolding tet pa den davarende
dansk-tyske grense. Moderen Juline uddannede sig
som jordemoder og ernerede siledes familien.

Anna ville vere fotograf og blev uddannet i Kol-
ding og videreuddannet i Hamborg. Herefter kom
hun til Kebenhavn og arbejdede i det beremte foto-
atelier Riise, hvor mange kendte mennesker, skue-
spillere m.fl., blev foreviget.

Tilbage til Leso

I 1903 blev Herman gift med Anna. Mens Herman
sejlede pé langfart med DFDS og andre rederier, bo-
ede familien hos Annas foreldre i Sjolund, og her
blev fire af deres fem bern fedt. Som hustru og mor
til flere bern fik Anna ikke lejlighed til at virke som
fotograf, men hun fotograferede familie og venner,
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Badepensionatet ,,Strandgaarden®, Leeso

Postkort af Strandgdrden, fotograferet af
Anna Axelsen ca. 1925

»Strandgaarden Lzesg* modtager Gaster straks fra 4 til 5 Kr.
pr. Degn i Saisonen. Hver Dag Dampskib (Sendag undtagen) til
og fra Frederikshavn. Der forefindes to gode Biler til Udflugter

paa @en. God Badestrand.
Badepensionatet ,Strandgaarden”,
Vesters Havn, Lesa.

Annonce fra “Lesobladet” nr. 2, juni 1922. Der
nevnes “2 gode biler”. Mon ikke den ene tilhorte
Marinus Sorensen, Vestero Mejeriby? Han kobte
i begyndelsen af 1920°erne den taxa, i hvilken
det meget omtalte “Damhusmordet” i Koben-
havn blev begiet. Han kobte taxaen billigt, fordi
ingen i Kobenhavn ville kore i den. (Leso-Posten
02.12.1982)
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og hun efterlod sig en del fotografiske glasplader.

I 1915 flyttede familien til Leso. De boede
forst i “Koklemmen”, Flarumvej 31. Jeg har hort, at
stedet havde faet det besynderlige navn, fordi man
her opstaldede de dyr - nok mest koer - der skulle
fragtes til fastlandet. Dyrene kom maske langvejs
fra, og sa var det jo praktisk at samle dem et sted,
hvorfra man kunne trekke dem til damperen. Ste-
dets gardsplads var sa trang, at bide dyrene og de
mennesker, der trak dem, nemt kunne komme i
klemme.

Ved tilbagekomsten til Lase blev min morfar
maskinmester pd leesedamperen, og det var han i
30 ar. Efter de mange érs flytten fra job til job pa
fastlandet var han langt om laenge faldet til ro.

Strandgéirden

I 1916 kebte mine morforeldre Strandgirden, og
Anna havde sikkert nok at se til, idet hun faktisk
med det samme startede sit pensionat. I den gamle
gestebog for Strandgirden er de forste gester an-
fort aret efter kobet. Det samme ar, som ogsé deres
femte og yngste barn blev fodt.

For Anna ma det have varet et slidsomt arbejde
at drive pensionatet, selvom min morfar ogsa tog
del i det praktiske arbejde. Han lavede f.eks. tennis-
bane til de fine gester fra Kebenhavn og fastlandet.

Men Anna havde god hjelp til madlavning,
rengpring og vask og satte virkelig pris pa den hjalp,
hun havde i de geve Lasopiger og -koner. Der fand-
tes ikke koleskab eller fryser. Madvarerne blev sen-
ket i brenden for at holdes kelige. Ej heller fandtes
der vaskemaskine, men derimod en gruekedel til
vask. Efter hver gast skulle der vaskes sengetgj, og



Strandgaarden - kort historik

Det vides ikke, af hvem Strandgarden engang blev opfert, men ejendommen
ejedes helt tilbage i 1727 af en Niels Erlandsen og la pa Louskobach, Leov-
skovbakken, i Vesterg, i dag med adresse Strandvejen 8. De familier, som
boede pa stedet dengang, blev omtalt som fiskere og jorddyrkere.
Derefter har garden vaeret ejet af mange forskellige personer, et flertal af
gangene af kvinder, indtil Anthon Robert Wiis videresolgte garden til Herman Axelsen og hans
kone Anna i 1916. Anna var den forste, som indrettede sommerpensionat pa Strandgarden.

| 1947 solgte parret Axelsen garden til Oda og Poul Mortensen. Oda genetablerede sin veve-
stue fra Frederikshavn pa stedet og holdt kalkuner i verelserne. Derefter begyndte ogsa hun i
sommerperioden med varelsesudlejning, senere ogsa med spisning.

Efter Odas ded i 1993 driver sennerne Strandgarden videre indtil 1995, hvor garden szlges.
Den ny ejer havde kun kortvarigt stedet, og Strandgarden blev derfor igen sat til salgi 1999. Der-
efter forpagtede Karin @strup og dagens nuvarende ejer Ole Lind girden i to ar og besluttede
sig for at kebe ejendommen i 2002. | dag har stedet skiftet navn til Strandgaarden Badehotel, og
Ole Lind ejer sammen med nogle fa private investorer anpartsselskabet bag hotellet.

Anna og Herman Axelsen
med deres 5 born. 1923."
Bagerst: Gudrun og Esther
I midten: Frida og Sigurd
Forrest: Gunnar.
Foto: Privat eje
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Opslag i Strandgirdens gestebog, 1925

Britta Jorgensen f. Poulsen. Fadt 1940 i Hobro som yngste barn af Anna og Herman
Axelsens xldste barn, Esther f. 1904. Brittas far var Julius Poulsen, fodt i @sterby i 1898.
Britta blev lerer og giftede sig med Preben Jorgensen. | 1973 byggede de sommerhus
uden for "Bombebgssen” i Vesterg. Det er det hus, som Brittas foraldre byggede pa
det stykke jord, Esther fik af sine foraldre. Britta er i dag pensioneret og bor i Arden.
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det skulle gerne vere tort, til den nzste kom. Min
mormor fortalte senere, at nir det rigtig “breendte
pa”, tog hun sig ofte en lille pause for at fd en duk-
kert i havet.

Ejerskifte

I 1947 afhandede mine bedsteforzldre Strandgir-
den til Oda og Poul Mortensen. De boede Sogade
4 i Frederikshavn, og de to familier byttede bolig
og job med hinanden. Oda og Poul Mortensen
flyttede ind pa Strandgirden, og mine bedstefor-
@ldre overtog deres lejlighed i Frederikshavn. Poul
Mortensen blev maskinmester pi Lesodamperen
efter min morfar.

Inden mine bedsteforzldre forlod Strandgar-
den, var de si fremsynede at lade en del af jorden
udstykke til strandgrunde til deres fem bern, hvil-
ket vi i familien er dem dybt taknemmelige for.
Her medes familien hver sommer, sidan som An-
na og Herman enskede sig, og derfor stir Strand-
garden stadig som noget helt sarligt for os alle.
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Sonja Nielsen

Et kvindeliv med 35 ar

pa Strandgarden

Barndom

Jeg er fodt i maj 1927 pa Kirkensgaard i Byrum, hvor
mine foreldre boede til leje. Her blev ogsd mine to
yngre seskende Gytha og Orla fedt, indtil vi flyttede
i eget hus, som far havde bygget. Der kom mine to
yngste sostre Gerda og Hilda til verden.

Da jeg skulle i skole, begyndte jeg i den gamle
skole i Byrum. Men da der var en forferdelig streng
lzerer pa skolen, syntes min fars foreldre ikke, at jeg
skulle ga der, sa jeg kom i stedet pé Privatskolen. Der
gik jeg i to ar, indtil lzreren gik af. Det kostede pen-
ge dengang at gi pa Privatskolen, 5 kr. om maneden,
som mine bedsteforzldre betalte.

Nar man var si stor, at man kunne se over ka-
lechen pa en barnevogn, var man gammel nok til
at vare barnepige, og det blev jeg hos bager Henry
Madsen. Efter skole gik jeg derfor ind til bageren og
hans to bern, Bitten og Asger. Nar Asger var ferdig
med at sove, skulle jeg kore en tur med ham. Hvis
han stadig sov, nér jeg kom, gik jeg ned i bageriet
og hjalp til. Den gamle bager Madsen, Henrys far,
var i bageriet om eftermiddagen. Han stod og pak-

kede nogle otte kilos rugbred, og jeg hjalp ham med
at sette tape pa. For arbejdet fik jeg fem kroner om
maneden.

Krigsarene

Jeg voksede ikke op i et rigt hjem. Nogle gange var vi
rigtigt fattige. Jeg kan huske en vinter, hvor vi ikke
fik andet end asier til vores kartofler. Det var ikke
rart. Men vi havde et godt og trygt hjem. Huset var
nyt, og min mor havde stor kekkenhave. Hun havde
ogsd hens og to grise. Mor var god til at lave mad og
kunne fi noget ud af alting. Der var ikke noget, der
blev smidt ud. Alt blev anvendt.

I 1940, da Danmark blev besat, var jeg 12 ir, og
selvom vi ikke merkede sd meget til krigen pa Lase,
sa var der jo nasten ikke noget arbejde at fa for de
voksne. Min far var uddannet murer og temrer, men
arbejde for tyskerne ville han ikke.

Da jeg gik ud af skolen efter syv ar, skulle jeg
begynde at gé til prast, og jeg mitte selv tjene til mit
konfirmationstej. Jeg kom ud at tjene flere steder,
forst hos min onkel, Valdemar Pedersen i Torkeriet,
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Sonja f. Vilsen.
Konfirmation, Byrum
1941

Sonjas familie. Bagerst
fra venstre: Orla,
Gerda, Sonja, Gytha.
Forrest fra venstre:
Mor, Margrete Hilda,
Far Lars ca. 1950.
Fotos: Privat eje

og derefter hos onkel Christian i Troldmosen. Senere
kom jeg i huset hos Lingo Remmer. Det var vigtigt at
tjene nogle penge, for der var nok af munde at maette
hjemme hos mor og far. Hos Zeuthen i Vestero fik
jeg lert at lave mad. Alle de andre steder mitte jeg
bare skrazlle kartofler, men hos Amanda Zeuthen fik
jeg lov at gé til gryderne. Jeg var to dr hos familien,
og sd var krigen slut. Jeg var blevet 18 ar og ville ud
og preve vingerne.

Voksenlivet

P4 det tidspunkt var jeg blevet gode venner med Ar-
mann, og han skulle ind og springe soldat. Men for
han kom ind, fiskede han fra Esbjerg. Sa jeg rejste
derned. Amanda Zeuthen sagde senere til mig: “Sozn-
Jja, det skulle du aldrig have gjort. Du skulle vare blever
ved mig.” Jeg kom nemlig hjem og var gravid.
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Jeg kom til Esbjerg 1. maj 1946, men mdtte
stoppe til jul. Armann var ferdig som soldat sidst i
februar aret derpa, og vi blev gift den 1. marts 1947.
Vi boede i Byrum i en bette, bette lejlighed ovenpa
biografen. Bygningen er raget ned nu, men vores
Flemming blev fodt der i 1947, og Margit kom ogsa
til verden der i 1950. Aret efter kom Berit, men da
var vi flyttet til Vesterg.

Det var langt for Armann hver eneste dag at
cykle fra Byrum til Vestere for at fiske, si vi byt
tede lejlighed med et zgtepar, der gerne ville flytte
til Byrum. I huset pa Plantagevej 10 fandtes flere fa-
milier. Den ene familie havde tre bern ligesom os,
og den tredje familie havde kun ét barn. Jeg kan hu-
ske, at der var rotter ude i skunkene, og lejligheden
ovenpa var lavet af appelsinkasser. Men vi havde et
godt forhold til hinanden alle sammen, og vi delte
alt. Nar jeg teenker tilbage, ved jeg slet ikke, hvordan
vi egentlig klarede det.



I 1955 byggede min far huset pa Plantagevej nr.
12 til os, fordi ejeren af huset med lejlighederne selv
ville flytte ind. Armann blev syg, da huset var fer-
digt, og kunne derfor ikke fiske mere. Derfor matte
jeg ud og tjene nogle penge, for vi fik jo nasten ingen
hjelp. Jeg begyndte med at vaske storvask og gore
rent hos folk rundt omkring, men det gav ikke ret
meget — 10 kr. ét sted og 15 kr. et andet sted. Herre-
gud, det var jo ikke meget. Heldigvis er jeg fodt med
et lyst sind, og jeg var ung dengang, si jeg var sikker
pa, at det nok skulle gi. Men jeg blev nedt til at finde
en fast indteegt. Moodys Esther var pi Strandgarden,
og hun matte stoppe, fordi hun skulle have barn.
Derfor spurgte hun mig; "Er det ikke noget for dig?”

Strandgarden

Strandgirden havde tidligere vaeret pensionat siden
1917. Men da Anna og Herman Axelsen solgte gar-
den til Oda og Poul Mortensen i 1947, ville Oda
ikke fortsette med det. Hun holdt i stedet kalkuner
i verelserne og havde en vavestue. P4 Strandgiarden
gjorde jeg bl.a. rent, stoppede stromper og reparerede
toj i privaten.

Men sa startede Oda med at leje varelser ud. I
starten var der kun udlejning af verelser, men da en
familie "med vold og magt” ville spise der, begyndte
vi ogsd med morgenmad, og derfra udviklede det sig.

“Arbejdsdagen startede med en téir kaffe

og en smog”

Da jeg altid har varet glad for at lave mad, sé talte
Oda og jeg om at begynde med det fast til gesterne.

Jeg tror egentlig, at Oda godt ville have ngjedes med
varelserne, men det gav jo alt for lidt. Jeg havde dog
én betingelse for at begynde med madlavning, og det
var, at jeg skulle have mine bern med. Det mitte
jeg gerne. Sa nar de gik fra skole, kom de til mig pa
Strandgéarden.

Vi startede med at lave morgenmad péa Strand-
garden, s blev det til frokost, hvor gasterne foruden
morgenmad kunne smere sig en madpakke. Senere
blev det til, at vi lavede rigtig frokost, der bestod af
brod og g med ost og péleg. Det ene tog det andet,
og til sidst lavede vi ogsd middagsmad. Nar skibs-
klokken ringede, klokken 18.00 pracist, sa var der
spisetid.
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I hejsesonen pi Strandgirden begyndte vi kl.
syv om morgenen og var ferst helt ferdige kl. otte-
halv ni om aftenen. Arbejdsdagen startede med en
tar kaffe og en smeg. To af Odas “piger” meodte li-
geledes der. Dem, der medte tidligt om morgenen,
kom ogsi ofte igen om aftenen. Der blev ordnet va-
relser og gjort rent, og fra klokken otte var der mor-

Fra venstre. Vita Thomsen, Sonja Nielsen, Oda
Mortensen og Sofie Vistrup. Foto: Privat eje
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genmad, indtil klokken ti. Man kunne godt spise pa
Strandgdrden uden at vare overnattende gast, men
kun mod bestilling.

Menuen bestemte vi sammen, Oda og jeg. Vi
lavede en ugeplan ad gangen med god, gammeldags
mad, som gasterne elskede. Et eksempel pi en mad-
plan kunne vere:

Mandag: Tarteletter m. hummer/fiskeboller
Hakkebof med blede log

Citronfromage

Tirsdag: Leverpostej med kantareller og bacon
Stegte rodspaetter
Jordbargred eller jordbaer m. flode

Onsdag: Skinkemad
Wienerschnitzel

Koldskal

Torsdag: Suppe
Sprangt skinke med kartoffelsalat
Flederand m. kirsebarsauce

Fredag: Laksemad
Fleskesteg
Chokoladebudding

Lordag: Sma fiskefrikadeller pé rugbred
Kylling
Is og jordbar

Sendag: Skal med fisk

Hjemmelavet is m. chokoladesauce



Oda Norgaard Mortensen (fadt Norgaard Hansen)

Oda blev fedt i Frederikshavn i 1912. Her havde hun en vaevestue og kunst- og antikvitets-
forretning. Hun blev gift forste gang med Arne Holm, der dede som 26-arig, og Oda blev
derfor enke i en alder af 25 ar med to sma barn.

Hun blev gift for anden gang med barndomsvennen Poul Mortensen, og sammen fik de
sonnen Lai Eskild. | 1947 kebte de Strandgaarden pa Lase for 25000 kr. og hendes mand,
Poul, blev maskinmester pa Lesafergen. Oda holdt kalkuner og genetablerede vavestuen,
kaldet Leese Vav, pa Strandgaarden. Unge Lasapiger blev elever hos hende og udlert som
vaeversker. De leverede mgbel- og gardinstoffer samt damaskduge til lllum og Magasin og
andre store forretninger, og folk kom ogsa og kebte stof pa stedet.

Omkring 1955 startede Oda med sommerudlejning af vaerelser. Forst uden spisning, men
senere med fuld forplejning. | hgjseesonen havde hun mellem 50 og 60 gaster om dagen.

| begyndelsen af 60’erne startede hun ogsa et vaskeri. Hendes anden mand Poul mistede
hun 1963. | de forste 6-7 ar efter hans ded sejlede hun som stewardesse i @K om vinteren,
nar Strandgaarden var lukket ned for sesonen. Pensionatet drev hun videre indtil sin ded.

Oda dede i 1993 i en alder af 81 ar i sit hjem pé Strandgaarden.

Derudover kom selvfolgelig sorte hummere og
jomfruhummer. Kantareller kunne Oda godt selv
lide at plukke. En leverpostejmad med kantareller
var en ~hofret”.

Al mad blev lavet fra bunden, og der blev brugt
gode ravarer fra gen. Oda skrev ned, hvad jeg sagde,
at vi skulle bruge til de forskellige ting. Nogle gange
bestilte jeg, og andre gange gjorde hun. Der var in-
gen kokkenhave, sd al mad, lige fra 2g og kartofler til
grontsager, blev kebt lokalt pa Lase.

”Jeg folte nermest, at det var mit eget pensionat,
jeg korte”
I de forste mange dr sagde jeg "De” til Oda, for det

var jeg vant til fra Byrum, men det kunne hun ikke
lide, at jeg gjorde. Jeg fik det vendyt, sa jeg kunne sige
”du” til hende.

Oda var meget venlig og vaernede om de ansatte,
men kravede ogsd meget af os. Hun havde den evne
at give ansvaret fra sig og saette folk i arbejde. De
drikkepenge, vi fik, blev lagt i en kasse og brugt pa
udflugter med personalet til fastlandet.

Jeg folte nzermest, at det var mit eget pensionat,
jeg korte. Faktisk var jeg ofte mere involveret i stedet,
end Oda var. Hvis hun havde fiet lov til at bestemme
det hele, havde der ikke varet penge i kassen. Oda
gav til hejre og venstre, hvis hun fik lov. Men kon-
torarbejdet stod hun selv for, ligesom hun tog imod
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bestillinger og reservationer. Hendes sgn, Lai, hjalp
med regnskaberne.

Oda var meget engageret omkring sine gaster,
og de kom igen ar efter ar, selvom luksus ikke var no-
get, der var serligt meget af. Det var ikke, fordi Oda
annoncerede si meget efter gaster. Det gik mere fra
mund til mund. Pensionatet blev kendt i hele lan-
det, og vi fik flere kendte gaster pa besog. Vi lerte
mange mennesker at kende, som vi ellers ikke ville
have medt.

Vi dbnede til piske og lukkede efter efterérsfe-
rien. S& vi kom gerne hen til november maned, for
vi var ferdige med at lukke ned. Jeg havde altsi pa
den made fast job hvert ar i nasten otte méneder
og kunne tjene penge nok til hele dret. Jeg var ikke
i fagforening eller noget. Det var nok kun de sidste
otte 4r, jeg var det. Pigerne, der var ansat pa Strand-
garden, kom i tanke om, at de ikke ville arbejde sam-
men med mig, nir jeg ikke var i fagforening. Si jeg
blev nedt til at melde mig ind. Det var sidan set
ogsa godt nok, for s kunne jeg fa understottelse om
vinteren.

”Vi kom ret tat pa hinanden, Oda og jeg”
I hojsesonen sov Oda i et lille loftsrum, ofte sammen
med bernebornene. Hendes eget varelse lejede hun
nemlig ud hele sesonen. Det havde eget bad, hvori-
mod der ellers pa Strandgarden kun var bad og toilet
ude pd gangen. En overgang havde Oda ogsa vaskeri,
og i en arrekke tog hun ud at sejle med @K som ste-
wardesse, nar pensionatet var lukket for vinteren. Pa
trods af al den tid, hun ofrede pé arbejdet, var hun
stadig i stand til at tage sig af sin familie.
Efterhinden lzrte vi to hinanden bedre at ken-
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de, ogsa med det hjemlige, si vi kom ret tet pa hin-
anden. De sidste mange ar ville hun si gerne have,
at jeg blev der lidt om aftenen, si vi lige kunne sidde
og sludre lidt.

Til sidst kom Oda pé sygehuset, men legerne
kunne ikke gore noget, sa hun kom hjem igen. Da
flyttede jeg ud til hende, indtil hun dede. Selvfol-
gelig kom der sygeplejesker, men det var mig, der
passede hende. Da Oda dede i 1993, stoppede jeg
mit arbejde pa Strandgirden. Det havde jeg sagt pa
forhand. Da havde jeg veret der i 35 ar, eller sasoner,
skulle man maske snarere kalde det. Jeg var 66 ér, og
jeg syntes, at jeg havde gjort min borgerpligt.

”Vor Herre legger ikke mere pa dine skuldre, end
du kan bazre”

Jeg synes, jeg har varet god til at adskille ar-
bejdet og det private liv, og jeg har haft et rigt liv pa
godt og ondt. Nar jeg sporger mine bern, om de har
savnet noget i deres barndom, svarer de, at det har



de ikke. De fik lov til det samme, som alle de andre
bern fik lov til. De gik til gymnastik og dans og sa
videre.

Jeg synes dog ikke, at Armann fik den pleje her-
hjemme, som han havde behov for. Han skulle have
veret pa plejehjemmet lang tid for, men jeg syntes,
jeg ville splitte hjemmet ad, hvis der ikke var nogen
far. Jeg skulle nok have gjort noget mere ved det,

Sonja Nielsen, fedt Vilsen. Sonja er fedt 22. maj 1927 pa Kirkensgaard i Byrum og
har boet hele sit liv pa Laesg. Hun blev gift i 1947 med Armann Nielsen. De fik sam-
men bernene Flemming, Margit og Berit. Sonja arbejdede for Oda Mortensen pa
Strandgarden, mest i kokkenet, i 35 ar frem til Odas ded i 1993. Sonja bor stadig i

sit hjem pa Plantagevej i Vesterg.

men det der med at skulle op til kommunen og bede
om hjelp, det var ikke lige mig. Sa ville jeg hellere
knokle lidt mere.

For eksempel havde jeg i middagsstunden i mit
arbejde pd Strandgarden som regel tid til at kere
hjem til Armann og dryppe hans gjne for gron ster.
Jeg skrev en time mindre pa hver dag, og sd tog jeg
mad med hjem til ham. Age Rasmussen, der boede
overfor os, ville godt holde gje med det derhjemme,
men dryppe gjne ville han ikke. Hvis ikke jeg havde
haft Age til at holde lidt justits med tingene, s var
det ikke gaet. Som tak for hjzlpen gjorde jeg rent
hos ham.

Tit, nér jeg tenker tilbage pa mit liv som mor til
tre og kone til en syg mand, sa tenker jeg, hvordan
klarede du det egentlig? Jeg husker imidlertid, at min
mor altid sagde: ”Sonja, Vor Herre legger ikke mere pi
dine skuldre, end du kan baere!”, og jeg har gjort det sa
godt jeg har kunnet.

Sonja og Oda
pa Ronnerne 1989.
Fotos: Privat eje
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Michael Nordstrgm Pedersen

Lasofargen

En kort historie om det voksende behov for transport

til og fra Laeso

Onsdag den 26. juli 1961 var en festdag i Vestere
Havn. For forste gang i over 30 r havde Laso faet et
nyt skib pé ruten, afleveret fra Frederikshavn Verft
efter endt succesful provesejlads mellem Frederiks-
havn og Lese. Hidtil havde ruten varet besejlet af
det efterhinden aldrende dampskib, bygget i 1928
i Frederikshavn til Laseruten. Skibet havde i arene
tjent gen godt, men som udviklingen skred fremad,
blev den gamle damper efterhinden mere utidssva-
rende pa trods af lebende modifikationer. Saledes
miétte Laso Andelsdampskibsselskab i sommeren
1961 chartre endnu et skib til at befordre fragten
mellem Laseo og fastlandet for at lette passagertrafik-
ken for rutens primere skib. Alligevel matte skibet
i lobet af sommeren efterlade mange passagerer pa
kajen. Det var derfor med stor forventning, at damp-
skibsselskabet overtog det nye motorskib senere sam-
me sommer.

”Skraekken for Lese Rende vil forsvinde”
Samfundsudviklingen havde nemlig i lobet af efter-
krigstiden skabt en stigende turisme til Lasg, og be-
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hovet for bilbefordring havde medfert stadigt storre
krav til at fa overfort biler og fragtgods til og fra
fastlandet. Derfor vedtog den davarende bestyrelse
i april 1960 at fd bygget et nyt, mere tidssvarende
skib, der ville vere i stand til at leve op til passagerer-
nes krav de naste mange ar. Det nye fartgj blev sat i
udbud fa uger efter vedtagelsen, og man fik hurtigt
tilbud fra veerfter i Norge, Tyskland og Holland, og
selvfolgelig fra danske varfter. Frederikshavn Verft
lob med ordren, og Lase si frem til at overtage den
nye rutebad.

Da dagen oprandt et dr senere, var tilfredshe-
den med det nye skib da ogsa til at fa gje pd. "Det
nye, smukke skib” anleb kajen i Vestero for forste
gang den 20. juli 1961 pa sin provesejlads, der endte
med en overrzkkelse af skibet til dampskibsselska-
bet. Skibet havde kostet den nette sum af 2,2 mil-
lioner kr. Lastrummet fyldte det meste af skrogets
40,6 meters lengde og 8,5 meters bredde. P4 dekket
stod to lastekraner til at laste og losse gods og biler
ned i lastrummet via en lasteluge, mens der i ma-
skinrummet var installeret en Alpha dieselmotor, der



M/S Leso ved kajen i Vestero, hvor det nye bo-
dehus for enden af Havnebakken ligger i dag.
De to lastekraner kan ses pa fordekket. Foto:
Leso Museum

kunne levere en ydelse pa 600 HK, hvilket kunne
drive skibet fremad med en makshastighed pa ca. 13
knob. Fartgjet var projekteret til at akkommodere op
til 350 passagerer og 16 biler.

Indenfor var der aptering til tre saloner pa hver
sit dek og et plexiglasoverdekket soldzk til brug i
sommerperioden. Derudover var der indrettet en
lille restaurant til de rejsende. Sarligt skibets stabili-
tet kombineret med restauranten ombord var et plus
for de rejsende, omfattende de sosyge savel som de
sosterke. P4 den gamle dampfeerge havde en rejsende
nemlig i Lasg-Posten af 29. maj 1948 venligt gjort
rederiet opmarksom pa problemer i forbindelse med
serveringen ombord, idet: “Ingen har Appetit til at

nyde noget, naar Restaurationen er optaget af liggende
sosyge Passagerer. Det er sikkert ikke nemt at nyde sin
Kaffe eller Ol med velbehag med opkastende Medpas-
sagerer ved Siden af sig.” Han bemarkede desuden, at
mens alle var sgsyge, sad fire sosteerke mand og “nod
sig en Pilsner medens deres narmeste kastede op i Pose.”
Jo, det var skam med lengsel, at mange si frem til at
sejle med det nye skib fremover.

Udviklingen tager fart

Det var dog nappe til at forudse, i hvilken retning
den generelle samfundsudvikling gik. Den nye M/S
Lzse var bygget for at man kunne efterkomme bade
turisternes, leesgboernes og erhvervslivets behov pa
langt sigt. Skibet var sa sedygtigt, at restauratoren
ombord allerede fi maneder efter fergens indsattelse
kunne melde om et langt storre salg end normalt for
det ellers vindblaste og oprerske efterar, og der taltes
endda om, at et sosterskib ikke var utenkeligt.

Ikke desto mindre matte rederiet pd Leso al-
lerede i sommeren 1965 konstatere, at der forekom
et uforholdsmassigt stort pres pa kapaciteten for det
kun fire dr gamle skib. I lobet af 1960’erne og 70’er-
ne floj udviklingen af sted med en voksende mid-
delklasse. Bilproducenterne udnyttede den forhgjede
kobekraft og reklamerede lokkende for nye biler, der
angiveligt ville give middelklassefamilierne storre
frihed. Resultatet blev overfyldte veje og ikke mindst
feerger, ogsa pa Lese. Kun fa ar efter kobet af et fint,
robust skib stod dampskibsselskabet endnu en gang
med de kapacitetsproblemer, man fa ar tidligere reg-
nede med, at skibet ville kunne lgse.

Problemet var opstaet allerede under planleg-
ningen af fartgjet, da konstruktionen stort set var
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den samme som det gamle dampskibs, omend det
nye fartej var noget storre og i sin indretning nyere.
Men man havde ikke tenkt langsigtet i forhold til
fremtidens fergefart. Den gamle damper var i 1947
blevet konverteret til at sejle pa diesel, hvilket gav
plads til flere biler, si den kunne medtage 10 styk.
Det nye motorskib kunne kun laste seks mere, under
stort besver. Det blev efterhdnden klart for rederiets
bestyrelse, at skibet i princippet havde varet foraldet
allerede inden det blev sgsat. De begyndte med an-
dre ord at se sig om efter en lgsning.

ZAroboen
I 1966 gav tilfeldet en lille hindsrekning. Grena-
Anholt-ruten manglede pa dét tidspunkt et skib, og

da det var kommet dem for ore, at Laso sogte at skif-
te deres ud, indfandt et interessefellesskab sig. Efter
en rekke forhandlinger i lobet af efterdret lykkedes
det at f3 afsat M/S Lase til Anholt. I mellemtiden
havde Laso Andelsdampskibsselskab haft et andet
skib i kikkerten til indsettelse pa Laseruten, nem-
lig den kun et ar gamle ferge "AEroboen,” der havde
sejlet mellem Aro og Svendborg, hvis mest karakte-
ristiske egenskab var porte i stevn og hzk, hvorfra
biler og gods nemt og hurtigt kunne keres ind pi et
vogndak i den ene ende, og efter endt overfart, ud
igen i den anden. Efter salget af M/S Laso fik damp-
skibsselskabet i november maned en chartreaftale i
stand med Aroboen, der for en maned skulle ind-
settes mellem Laso og Frederikshavn med et muligt

Eroboens vogndek og tilhorende
ombord- og ilandkorselsfacili-
teter sikrede en vasentlig bedre
udnyttelse af tiden i havn. Pi
Lro var man glad for den lille
Jfeerge, men endrede beman-
dingsregler gjorde den uokono-
misk for rederiet, der chartrede
den ud til forskellige rederier,
deriblandt Leso, der endte med
at kobe fergen. Her er Eroboen
fotograferet ved afleveringen
fra det tyske verft i 1965. Da
Jfeergen kom til Leso, blev den
omdobt til M/F Leso og malet i
rederiets sort/hvide farve. Foto:
Marstal Sofartsmuseum



keb for gje, sifremt rederiet var tilfreds med skibet.
I sig selv var den kombinerede bil- og passagerferge
ikke nogen egentlig nyskabelse, idet Sessanlinjen
havde sejlet med sidanne ferger mellem Frederiks-
havn og Goteborg i en drrekke. For Laseruten var
det imidlertid en stor forandring, hvor der blev spa-
ret meget tid pa at laste og losse, og for forste gang
havde man en egentlig ferge, der ville aflose den
forzldede skibsdrift. Kombineret med de nye mulig-
heder, dette gav for trafikken, blev kapaciteten ogsa
foreget.

Areboen kunne med sine 47 meters leengde og
10 meters bredde medtage mere end 30 biler pa vogn-
dakket. Herfra var der via to trapperum i styrbords
side adgang til passagerafsnit pa dek 2, som var op-
delt i to saloner, en for og en agter. Imellem disse to
saloner var placeret pantry i bagbords side, samt en
ankomsthall ved en landgangsder i styrbords side,
hvor der var adgang til to wcer. Pantry og hall var
adskilt af en mellemgang, der forbandt de to saloner.
I agtersalonen fandtes to toiletter, et i hver side, pla-
ceret lengst agterude. Vogndzkket stod i gvrigt ikke
tilbage for salondakket, hvad angik toiletforhold,
idet der her var adgang til hele tre af slagsen! Fra bil-
dakket kunne rejsende ogsa via to trapperum ga ned
til et afsnit under vogndakket, hvor der var aptering
til passagerer samt mandskabsmesse og lukafer til
besetningen. Agterude, fra salondaekket pa dek 2,
var der adgang til et soldek, hvor man fra en trappe
kunne stige op til biddzkket overst pa fergen, hvor
ogsd broen med kaptajnens lukaf var placeret.

Modtagelsen af Areboen blev meget positiv.
"Laso har nu faaet sin helt egen "Storebaltsbro™ stod
der at lase pi forsiden af Laso-Posten den 4. no-

vember, og ordet “revolution” er ofte blevet brugt
om fargens nye muligheder med ombord- og iland-
korsel, der sikrede langt mere effektiv udnyttelse af
tiden i havn.

Ikke alle delte dog begejstringen. To uger se-
nere kunne man i leserbreve konstatere en vis skep-
sis. Der blev stillet spergsmalstegn ved kapaciteten
pi den nye ferge. Nok var den smart, men nar der
skulle vere lastbiler pa vogndekket, hvor mange bi-
ler kunne der sé blive plads til i forhold til det tidli-
gere skib? Serligt legger man mearke til Jens Morten
Hansens indleg i Lesoposten fra den 18. november,
der ansa den nye faerge som et prestigekeb. Han gjor-
de bl.a. opmarksom p4, at feergen ikke havde laste-
kapacitet, hvormed last skulle stilles pd vogndakket
og tage plads fra biler, og at man for kun ca. 100 pas-
sagerer ekstra skulle betale en merpris pa godt 2 mil-
lioner kroner i forhold til det gamle skib, i tilfelde
af at man kebte fergen, der ville koste over 4 millio-
ner. Ydermere fandt han skibet mindre sedygtigt og
mente slutteligt, at man for kebsprisen ville kunne fi
bygget et storre og bedre fartej end Aroboen.

Den kritik blev imidlertid tilbagevist ugen efter
af direktoren i dampskibsselskabet. Han gjorde gal-
dende, at man i bestyrelsen havde underspgt mulig-
hederne, og et skib af Aroboens storrelse og beskaf-
fenhed ville som nybygning koste i omegnen af seks
millioner kroner. Derudover forsegte han at tilbage-
vise pastanden om, at skibet ikke var sedygtigt, og
understregede, at mandskab sdvel som passagerer var
godt tilfredse med skibets egenskaber pé sgen.

Kritikken er delvist retferdig, idet Aroboen
modsat M/S Lesg ikke var sztligt sodygtig, men fol-
gende kan i stedet konstateres: Argboen blev en suc-
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cesfuld ferge, der loftede trafikforholdene til Leso;
bilkapaciteten blev foreget fra maks. 20 biler til over
30; maengden af passagerer blev foreget, og dertil
kom en stor reduktion af tid brugt i havn. Udvik-
lingen var lgbet fra M/S Lasos beskaffenhed, som
kunne bruge halvanden time pi at blive tomt for last,
mens den nye ferge kunne remmes pé blot et kvar-
ter. Det betod, at tiden, der for blev brugt i havn,
kunne bruges pa en overfart, hvilket muliggjorde
flere ture frem og tilbage pd en dag, og altsd i sidste
ende mere gods og flere passagerer overfort per dag.
Dertil kom, at stykgods i hgjere grad blev transpor-
teret med lastvogne rundt om i landet, og de kunne
naturligvis let og bekvemt kores ind pa vogndakket.
Det endte da ogsa med, at M/F Areboen blev
kebt af Lase Andelsdampskibsselskab og blev om-
debt til M/F Lese. Fergedrift blev fremtiden for re-
sten af landet, og Lase blev altsd ingen undtagelse.

Stigende turisme

Men selv for revolutionerende nyskabelser rinder
tiden ud. Allerede i starten af 1970%erne var kapa-
citeten fuldt udnyttet, og i 1976 havde presset i lo-
bet af sommersasonen varet s stort, at Laeso serigst
begyndte at diskutere mulighederne for ny kapacitet
indsat pa ruten. Ved en lejlighed i 1978 mitte fergen
sejle om natten, efter et stormvejr havde forhindret
fergen i at sejle en weekend. Derudover oplevede
fergen indimellem problemer med at sejle ind til Ve-
sterg Havn i hardt vejr, dels pd grund af meget lavt
vand, men ogsa pa grund af steerk vind, da M/F Lese
ikke var udstyret med en bovpropel. Det blev efter-
handen mere klart, at en lgsning snart skulle findes.
Der blev diskuteret frem og tilbage i lobet af foraret

48

og sommeren 1978. Der spekuleredes bl.a. i at have
fergedrift med to fartgjer. Andre mente imidlertid
ikke, at der var behov for ny tonnage. Pi et region-
planmede pi Lase i slutningen af april 1978 sagde
Villy Moller, medlem af kommunalbestyrelsen, me-
get klart, at han ikke syntes, at der var behov for
en anden faerge, idet han mente, at feergen sagtens
kunne udnyttes bedre, f.eks. med natsejladser. Og sa
pointerede han: "Vi behover vel heller ikke at vare si
moderne et samfund som andye steder?”

Om man pi Lase ville veere moderne eller ej,
sd er det da uomtvisteligt, at den faerge, der ti ar tid-
ligere blev omtalt som revolutionerende, nu i stedet
blev benazvnt som gammel og slidt og var blevet en
stopklods for gens udvikling. Arsagen hertil skal
findes flere steder. Siden fargens indsettelse i efter-
aret 1966 var der i lobet af Arene kommet flere biler
pa vejene, hvormed behovet for at fa sin bil med til
Leso voksede, hvorfor fergen hurtigt blev fyldt op.
Derudover havde den storre ferge gjort Leeso mere
tilgengelig. Det betod, at flere turister fandt vej til
gen. I takt hermed kravedes flere og storre lasttrans-
porter med nedvendige varer til den voksende turis-
meindustri, samtidig med, at lastbilerne blev storre.
Derudover medtog personbilerne i stigende grad
ogsa campingvogne og trailere. Selvsagt havde fer-
gen altsa faet kapacitetsproblemer allerede midtvejs i
1970°erne, hvilket primert kan tilskrives, at fergens
storrelse ret beset ikke var dimensioneret til at hind-
tere transportbehovet pa lengere sigt, men i hgjere
grad var egnet til at handtere trafikken, da den blev
indsat i 1966. Sa selvom fergen loftede Lasas trans-
portforhold, blev den hurtigt for lille. Der métte fin-
des en losning, og den lgsning blev en ny ferge.



Da ZEroboen kom til Leso imod
slutningen af 1966, blev overfar-
ten mellem Laso og fastlandet for
alvor loftet. Den nye ferge kunne
medtage 35 biler pi vogndekket
og 400 passagerer i de to saloner.
Til hojre pa fergens vogndek kan
ses trappen, der forte op til soldwek-
ket, hvor en passager forventnings-
fuldt ser til, mens besetningen er

i ferd med de sidste forberedelser
inden afgang fra Frederikshavn.
Foto: Leso Museum




Midtersalonen pi Ane Leso. Casinghuset ses
til venstre, hvor brochurerne henger, med
toiletterne midtskibs. Til hojre er styrbords
landgang, med udsigt ind til forsalonen, hvor
cafeteriaet er placeret. De farverige betrek pi
seederne er af nyere dato, idet de oprindelige
gronne lederbetrak blev udskiftet ved ombyg-
ningen i 1997. Billedet er taget i styrbords
side, hvor farvekombinationen var bli og
gron, mens den i bagbords side var bli og
rod. Foto: Kirsten Larsen

Anes cafeteria ld i forreste salon og var
selvbetjent. Da Margrete med sin store flotte
kiosk blev indsat pd ruten, virkede cafeteriaet
efterhinden noget gammeldags. I hojre side
af billedet kan man netop ane opgangen til
broen. Foto: Preben Mikkelsen

”Supergrisen”

I slutningen af 1978 iverksatte dampskibsselskabet
et skitseprojekt af den farge, rederiet enskede indsat
pa ruten, og satte projektet i licitation. Det blev Or-
skov Staalskibsverft i Frederikshavn, der fik ordren
pa den nye ferge. Den skulle leve op til en rekke
krav, der lagde begransninger pi designet og storrel-
sen. Det skyldtes, at lige siden M/F Lasos indsattelse
pa ruten i 1966 havde bestyrelsen i dampskibsselska-
bet arbejdet pa etablering af et nyt fergeleje i Ve-
sterg Havn, der inkluderede en udvidelse af havnen
pa Laso og nye anlgbsfaciliteter i Frederikshavn med
landgang til passagerer og en broklap til lastning og
losning af vogndkket. Projektet havde varet dyrt
og voldt en del besver, og i slutningen af 1970’erne



var det svert at rejse kapital. Alene feergen ville koste
omtrent 25 mio. kr. Derfor var man ikke interesseret
i at ombygge eller etablere nye fergelejer i Vestere og
Frederikshavn, sa det var et krav, at den nye ferge
blev bygget til at kunne anlgbe de eksisterende hav-
neanleg. Derudover var det et krav, at fergen ikke
oversteg en tonnage pa 499 bruttoregistertons, det
samme som den gamle ferge, da eksisterende krav
fra myndighederne pibed en storre besztning og ov-
rige godkendelser med storre omkostninger til folge.
Ovenstdende krav resulterede i det meget karakte-
ristiske design, som blev et af den nye M/F Lesos
kendetegn, nemlig den rhombeagtige form, eller ci-
garform, om man vil. Feergen var over 14 meter bred
midtskibs, men snavrede ind bagtil og forude, sa-
ledes at portene agter og for blev si smd, at fergen
kunne anlgbe de eksisterende ramper i land og sam-
tidig sikre, at biade biler og tung trafik kunne tilga
fergens vogndak.

P4 vogndakket var placeret en midtercasing, der
udover at stotte stilkonstruktionen husede elevator
til gangbesvarende, udstedning af maskingasser, og
tre trapperum til passagerdekket samt ned under
vogndakket, hvor der i lighed med den gamle ferge
var indrettet to saloner til passagerer samt aptering
til besztningen. Casingen delte dekket i to halvdele
med to vognbaner i hver halvdel til biler og lastbiler.
Der blev ikke opsat haengedak pé fergen, men skulle
behovet opstd, dimensionerede konstruktererne sa-
londakket til at bere et hengedak, si det senere
kunne opsattes.

Adgang til passagerafsnit pa salondzkket fore-
gik enten via tre trapperum fra vogndekket eller fra
landgang midtskibs. I begge tilfelde tridte man ind

i samme rum, der 13 centralt og forbandt forsalonen
og cafeteriaet med agtersalonen. Ankom passageren
via elevator fra vogndakket, tridte vedkommende
ind i den agterste salon, der var ikke-ryger omréde.
Toiletterne samt puslerum var placeret centralt i
midtersalonen, og det var ogsd herfra, der var adgang
til cafeteriaet oppe foran, s skulle man pa wc el-
ler kobe kaffe, métte ikke-rygerne famle sig igennem
den tilosede midtersalon, hvor folk kunne pulse efter
behag! Forsalonen var opdelt af pantryet, placeret i
midten af rummet, hvor en trappe forte op til broen
pa bidedzkket med radiorum samt lukafer og messe
til besztningen.

Modsat sin forgaenger var den nye M/F Laso
dobbeltskruet. Propellerne blev drevet af to marine-
dieselmotorer som hovedmaskineri, samt tre hjel-
pemotorer. Derudover var fergen udstyret med en
eldrevet bovpropel, der lettede mangvrering i begge
havne.

I lighed med de foregiende skibe blev den nye
ferge et tillobsstykke: Ny og flot og ikke mindst
storre end den gamle ferge. P4 trods af kravene fra
rederiets side var det lykkedes for varftet at bygge
et skib, der vasentligt foregede kapaciteten med
en tonnage pa de maksimale 499 brt. og lidt lavere
dybgang end den gamle M/F Laso. Den nye ferge
kunne medtage 350 personer i vinterhalviret og op
til 600 i sommerhalviret, idet der blev regnet med
passagerer udenders, nar vejret var mildt. Vogndaek-
ket kunne rumme 48 personbiler uden lastvogne, og
i modsat fald regnede man med 10 lastvogne eller
busser og 20 biler. Vogndekket syntes sd stort, at
man simpelthen ikke anede, hvad man skulle stille
op med al den plads, der nu var, og det var forventet,
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at behovet for bil- og lasttransporter nu var dekket
til langt op i 1990’erne.

Fargen blev modtaget i foraret 1980 med storm.
Pi provesejladsen, hvor den anlgb Vestere Havn for
forste gang, var over 500 mennesker stimlet sammen
pa havnen, og ved den ofhcielle indvielse af “gens
stolthed” var folkemangden lige sd stor. Den lokale
garde spillede, og damer i leespdragter var naturligvis
med ved daben. Lasgposten skrev i en reportage, at
"Det man hidtil har kaldt Leso-grisen er nu blevet til
Super-grisen, og mange rejsende vil hylde forandrin-
gerne pd ruten, der absolut er i positiv retning.”

Den nye ferge blev et kempe fremskridt, der
flyttede grenserne for mengden af passagerer og
gods, der kunne overferes pa blot en overfart, og det
var nu blevet muligt at efterkomme turisternes og
erhvervslivets krav om befordring til og fra Lese og
dermed sikre maksimal indtjening i turistsesonen.
Ved faergens afsked i 2011 kunne man i Lasepo-
stens artikel lese om tidligere bestyrelsesformand,
Erik Malmose, der bemzrkede, at folk stod pé kajen
i 1980 og méibede: "Hold da op, den ferge bliver da
aldrig nogensinde fyldr op.” Ak, hvor disse ord skulle

blive gjort til skamme!

Der sejles

I starten af den nye M/F Lesos tid pa ruten var der
visse begyndervanskeligheder. Et syrligt indleg i
Lesoposten fra redakter Asger Strom, sommerhus-
ejer og dengang bosat i Aalborg, ferte til megen dis-
kussion frem og tilbage. Han skrev ironisk om den
nye ferge og dens mangler, bl.a. at fergen var for stor
og manglede stemning. Det medforte en reekke me-
get kritiske svar fra gboere sivel som andre. Uanset
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hvad man synes om Asger Strems synspunkter, si
var der eksempelvis problemer med til- og frakersel
pa vogndazkket, manglende passagerlandgang, og i
starten af 1981 satte den ene hovedmotor ud, og fer-
gen matte sejle pa én motor. Derudover var der gko-
nomiske uoverensstemmelser med amtet vedrerende
lanet i fergen.

Set bort fra alt dette var der dog meget stor til-
fredshed med den nye, store ferge. Fuldt udstyret
med datidens mest moderne teknologi og navigati-
onsinstrumenter lgste den til fulde kapacitetspro-
blemerne i hgjsesonen og var bortset fra motorpro-
blemet meget driftssikker, selv i darligt vejr. Savel
bes@tning som passagerer var meget tilfredse med
skibet, der besejlede farvandet mellem Laso og Fre-
derikshavn de naste godt 32 ir.

Skibskatastrofer og nye krav

I lobet af firserne skete der yderligere forandringer
pa vejene, idet biltrafikken voksede eksplosivt. Far-
gen, folk regnede med aldrig kunne fyldes op, var
hurtigt fuldt udnyttet i hejsesonen. I 1991 ofrede
rederiet derfor 3 mio. kr. pa at installere et hange-
dek i hele styrbords sides bredde, fra skibssiden til
casing, hvilket ogede kapaciteten pa vogndzkket
med 12 biler, sa feergen kunne medtage 56. Henge-

M/F Leso, senere Ane, med den rhombiske form i
sine velmagtsdage omkring 1986-87. Her kemper
hun sig vej igennem ismasserne mod Frederikshavn.
Inde i havnen ligger Larvik Lines Peter Wessel. Den
imponerende store feerge baver neppe for isen.

Foto: Leso Museum






dakket formindskede dermed presset pa M/F Lasa,
men tiden var si smat ved at rinde ud for skibet og
dets beskaffenhed.

I 1987 kentrede passagerfergen Herald of Free
Enterprise ud for Belgiens kyst kort efter afsejlingen.
I 1994 led Estonia den samme skzbne i en storm.
Begge ferger sank som folge af indtrengende vand
pa vogndakket, der destabiliserede flydeevnen. I
begge tilfelde mistede flere hundrede personer livet,
og serligt Estonias forlis med over 800 omkomne
chokerede. Dertil kom branden ombord pa Scandi-
navian Star i 1990, hvor besetningen manglede ud-
dannelse, og sikkerhedsprocedurer var blevet negli-
geret.

Ovenstiende fergekatastrofer blev grundlaget
for en rekke nye krav til fremtidige feerger og ikke
mindst sikkerheden i de eksisterende ferger. M/F
Lase var naturligvis ikke undtaget, og det stillede
store udfordringer for skibets fremtidige kapacitet,
der i forste halvdel af 1990%rne i forvejen var under
pres. Kravet til storre stabilitet ville medfore, at stabi-
litetstanke skulle bygges ind i fergen, og da man ikke
ville investere i en ombygning af fergelejet pd Laeso,
var vogndzkket det eneste sted man kunne etablere
tankene. Det ville reducere dens kapacitet fra om-
kring 56 til kun 32 biler, altsi omtrent det samme
antal som den gamle M/F Lase. Med turisternes
og erhvervslivets behov for bil- og lastbefordring i
1990°erne, var denne reducering til en tilstand lig
1960°erne naturligvis uacceptabel for fergedriften.

Presset stiger

Allerede inden de nye krav blev effektueret, diskute-
rede man pi Leso oens fremtidige befordringsbehov.
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Det var i starten af halvfemserne blevet klart, at den
eksisterende feerges kapacitet var fuldt udnyttet og
var blevet utilstreekkelig i spidsbelastningsperioden
om sommeren. Installeringen af hengedakket var
for en kort periode i stand til at athjelpe kapacitets-
manglen pd vogndakket, men det blev hurtigt for
lidt. Feergen var i turistperioderne tet pakket. Hvis
den fragtede lastbiler, var rekkerne af biler s tette,
at folk ikke kunne passere imellem dem, og adgan-
gen for handicappede til elevatoren blev sparret, nar
ombordkerslen var igangsat.

Pasken 1995 blev kaotisk. Mange blev efterladt
pakajen i Frederikshavn, og selvom der blev sejlet eks-
trature, var det ikke tilstreekkeligt til at efterkomme
turisternes ¢nske om at feriere pd Leso. Man fryg-
tede for den kommende sommersason, ikke mindst
da der i forsommeren blev efterladt over 100 pa ka-
jen i Frederikshavn, da M/F Lase uventet var blevet
stuvende fuld. Erhvervslivet var sterke utilfreds med
transportproblemet. Fergen blev beskyldt for at be-
grense turismeindustriens muligheder. Sommerhus-
ejere, pensionater og campingpladserne stod klar til
at modtage turister, men fargen kunne ikke levere
dem. Den var simpelthen blevet en direkte hindring
for gens udvikling. Var det pa tide at kebe en ny,
eller var der andre losninger at arbejde med? Et var
sikkert: det enlige skib kunne i fremtiden umuligt
efterkomme transportbehovet.

Bestyrelsen i Andelsfergeselskabet arbejdede pa
at fi en ny ferge til Leso og segte at rejse kapital
dertil. En lgsningsmodel, der blev arbejdet p4, var at
fa ny og vasentligt foreget kapacitet indsat pd ruten
og samtidig beholde M/F Lase af hensyn til forsy-
ningssikkerheden. Laso var nemlig tidligere blevet



Margrete
Jfrembyder
en ligesi
majestetisk

afskdret fra fastlandet, nar der opstod pludselige og
akutte problemer i driften. Da en andelshaver i Fer-
gen havde haft guldbryllup, kunne flere gaster ikke
deltage grundet problemer med fergens skruer. Ved
en anden lejlighed havde myndighederne forlangt, at
sejladsen blev indstillet, indtil bovporten var blevet
forsterket og justeret. Lase var altsd ekstremt sirbar
over for afbrydelser i den daglige sejlads, men den
problematik kunne lgses ved at have en reserveferge.

Der blev derfor udarbejdet en projektering af en
ny ferge, som Nordsevarftet i Ringkebing fik or-
dre pd i 1996. Samtidig var det planen, at M/F Laso
skulle ombygges umiddelbart efter indsettelsen af

profil som

hendes navn
antyder.
Foto: Leso
Museum

den nye feerge pa ruten, siledes at man i sommeren
1997 kunne pabegynde fergedrift med to gode far-
tojer, der levede op til alle fremtidige krav.

Den smukkeste ferge i Danmark

Der var fra starten stor bevigenhed over den nye
ferge, og det var ogsa som tidligere, nar et nyt skib
var indsat pa ruten, en stor begivenhed, da Margrete
Lese forste gang anleb Vestere Havn. Der var imid-
lertid problemer med broklapperne til vogndekket,
der skulle justeres, men disse problemer blev efter
nogle uger hurtigt lost, siledes at Margrete kunne
pabegynde sejladsen. Og det gjorde hun.
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"Det er den smukkeste ferge i Danmark,” sagde
davarende direktor for fergeselskabet, Brian Sch-
midt. Og det er ogsd et flot skib, som har besejlet
ruten siden 1997. Det nye primeare fartej er 69 meter
langt og over 16 meter bredt og uden midtercasing
pa vogndakket. I stedet er der fem gennemgiende
vognbaner samt to haengedak, et i hver side. Ka-
paciteten fik et keempe loft med plads til 40 biler
sammen med 12 lastvogne, eller alene 76 biler i alt.
Fra vogndakket kan man nd passagerafsnit pa dek
3 via fire trapperum og to elevatorer i skibets sider.
Salonerne kan rumme knap 600 personer. Margrete
Lase havde kostet over 90 mio. kr., og dertil kom
en investering i M/F Lase, der beleb sig til ca. 13
mio. kr.

M/F Lasg var i 1997 blevet 17 ar gammel og
efterhanden noget utidssvarende. De tidligere om-
talte faergeulykker havde rejst nye stabilitetskrav og
krav til brandslukningsudstyr pa eksisterende faerger.
Margrete Lase var bygget til at efterkomme kravene,
men pi M/F Laso skulle en storre ombygning til.
Séledes blev hun lagt pa bedding i Skagen og fik ind-
bygget 14 tortanke i siderne pa vogndakket, og han-
gedakket blev fjernet. Salonerne under vogndekket
blev ligeledes fjernet. Formilet med at indrette plads
til passagerer i bunden af skibet kommer sig af, at
skibets rulninger i hird s¢ mindskes, jo dybere man
kommer ned i fartgjet, hvilket gav en noget beha-
geligere overfart for de mindre sgsteerke. Rummene
dernede var imidlertid ofte darligt ventilerede, og
adgangen til og fra dem var som regel uegnede som
nodudgange og ville blive svart belastede i tilfelde
af en evakueringssituation. Derfor tillod nye krav
ikke sddanne faciliteter. Derudover kom en udskift-

56

ning af brandslukningsudstyret, og samtidig blev
maskinovervigningen opdateret og computerstyret,
sa fergen kunne overvages og styres fra broen uden
en mand i maskinrummet. Endeligt blev hun malet
i rederiets nye farver, med "Leso Fergen” pamalet
skibssiden og navnet "Ane Lasg” i stevnen og agter.

Margrete og Ane
"Margrete Laso” og "Ane Lase” blev begge indviet
i en navngivningsceremoni i juni 1997, og den nye
tofergedrift tradte officielt i kraft og var omgéende
en succes. Szsonen dette dr sd en stor stigning pa 20
pct. flere biler overfort og 23 pct. flere busser samt en
stigning pa 26 pct. for campingvogne. I juli maned
alene blev overfert 1000 biler mere end aret for. Tal-
let for giende passagerer steg fra 175.000 personer
til over 190.000. Indsttelsen af den nye tonnage
havde effektivt virket pa antallet af turister. Der var
nemlig kommet s mange, at gens udlejningssteder
ikke kunne huse dem. Fargen var ikke lzngere gens
stopklods, men havde i stedet spillet bolden over til
erhvervslivet, som havde ansvaret for at tage sig af de
turister, fzrgen nu var i stand til at transportere.
Den nye ferge havde sammen med den gamle
virkelig formdet at abne Leso for resten af verden.
Ale var dog ikke sare perfekt. Fornevnte ombygning
af den gamle ferge fik den konsekvens, at Ane kun
kunne medtage 32 biler pa vogndakket, eller med
to lastbiler kun 22 personbiler. Stabilitetstankene
pa vogndakket mindskede dets bredde og gjorde de
fire vognbaner, dimensioneret efter 1980°ernes trafik,
smallere, og med Margretes indsattelse pa ruten fir
man en fornemmelse af, at Ane blev skubbet i bag-
grundet. Fergen, der tidligere var "pens stolthed,”blev



i 1997 beskrevet siledes af Lesoposten: "Godt ser den
ikke ud, den gamle Laso-farge, mens den ligger pa bed-
ding i Skagen — specielt ikke nir man sammenligner
den med den nye.”

Man kan diskutere, om det er retferdigt at sam-
menligne to sé forskellige skibe, bygget til s forskel-
lige behov og tidsaldre, men uanset hvad matte Ane
fremover finde sig i en sekundeer rolle pa Lesoruten,
overskygget af Margretes valdige profil. Men nyrt,
stort og flot er ikke ensbetydende med ubetinget

godt.

Strandet

Lase er, blandt flere andre ting, kendt for fortidens
strandinger i det lumske farvand omkring gen. Der
var imidlertid ikke mange, der havde regnet med,
at gens beboere endnu en gang henimod slutningen
af det 20. arhundrede skulle std pd den anden ende
for at komme til stranden og oververe et grundstedt
skib. Og ingen havde vel troet, at det var selveste
Laesofergens nye og hidtil sterste, mest moderne far-
toj, der 14 tet under land nord for Vesterg. Det var
ikke desto mindre tilfeldet i julen 1998.

Kort for afgang kl. 15.00 sendag eftermiddag
den 27. december sad 166 passagerer ombord pi
Margrete Leso og ventede pd afgang. Mange var ju-
legeester, der havde tilbragt julen hos familien eller i
sommerhus pa Lese, og de skulle nu hjem til hver-
dagen igen. De sad med blandede folelser og kiggede
ud ad vinduerne pa det morke, oprorske hav. Vinden
bleste i nordestgiende retning med en hastighed pa
18-20 m/s med vindsted af endnu hérdere styrke. De
sosterke betragtede med respekt de skumtoppede,
heje belger, som vinden piskede op, mens de ovrige

bavede for en hird overfart og spiste sesygetabletter
for at klare turen med balancen nogenlunde intakt.
Der havde i timerne inden afgang veret aktivitet pd
kontoret ved havnen i Vestero og ikke mindst pa bro-
en ombord pd Margrete pd grund af det hérde vejr,
men man havde vurderet, at turen var sikker og ikke
nodvendig at aflyse, og den 10 mand store besztning
var klar til at sejle.

De normale procedurer blev gennemgiet inden
afgang. Rampen til vogndekket blev havet, og porten
lukket i. Landgangen blev taget fra, og maskinerne
arbejdede for at holde fergen til kajs, mens fortejnin-
gerne blev kastet. For en kort stund blev maskinerne
stille, inden de buldrende slog bak, si hele agterskibet
vibrerede, og Margrete Laso begyndte langsomt at
bakke ud af sit leje, mens bovporten gradvist lukkede
i. Ved hjelp af de tre bovpropeller svajede hun rundt
om bolverket, og agterstavnen nzrmede sig Ane
Leso, som 12 merk og stille ved kajen. Hun skulle
forst sejle fire timer senere. Maskinerne pd Margrete
slog fra bak til fremad, og skruerne arbejdede pa at
accelerere fergen op i fart. Afstanden til Anes ag-
terstavn ogedes gradvist, og Margrete bevagede sig
fremad, ud af havnen. Alt forleb planmessigt, indtil
steevnen var gledet ud mellem molehovederne, men
sd tog begivenhederne fart.

Om eftermiddagen havde Preben og Inga Erik-
sen, dengang bosat i Vesterp, veret nede ved hav-
nen og sendt deres to detre og svigersenner og tre
bernebern, som havde varet gaster henover julen,
med fergen. De var knap nok niet ind ad deren
derhjemme, da deres @ldste datter ringede. Preben
kunne ikke tro sine egne orer, da hun fortalte, at de
sad fast pa stranden uden for havnen.
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Ane Leso (overst) og Margrete Laso, side om side. Synet blev efter-
héanden meget velkendt for lesoboerne og turisterne. Fra slutningen
af 2011 mdtte man imidlertid venne sig til, at det gamle fergeleje
var tomt. I stedet er der etableret nyt fergeleje pi modsatte side af
samme pier, som Margrete legger til, hvor der pa dette billede er
stensetning ned til vandet. Foto: Leso Turistbureau
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I Byrum havde en anden Preben, nemlig Preben
Mikkelsen, aflagt naboen visit. Efter lidt samtale var
den ene son, der var lidt af en spegefugl, kommet
hjem og havde fortalt, at feergen stod oppe pa stran-
den. "Har du flere gode julehistorier, du vil fortelle?”
spurgte Preben ironisk. Men det viste sig altsd at
vere sandt.

Hvad mange havde svert ved at tro, var handt.
Idet Margrete Laso sejlede ud af havnen med stev-
nen forrest, slog et kraftigt vindsted agterstavnen
ind mod det nordre molehoved og knuste sdvel mo-
lehoved som styrbords skrue og gjorde Margrete ude
af stand til at mangvrere under de barske vejrforhold.
Hun gled derfor med vinden direkte ind pd Nordre
Rev og satte sig fast pa det lave vand med stzvnen
ind mod land. Og hvilket skue det ikke var! Hele
Lse valfartede mod stranden. Hovedvejen var fyldt
med biler pa vej mod Vesterg, og stranden myldrede
med leseboere, der alle ville overvare fergens grund-
stodning. Flojstagen, der i gamle dage signalerede en
stranding, var blot udskiftet med mobiltelefoner.

Om bord pa Margrete kunne de strandede sa se
pa, mens Ane Laso, med en vis nonchalance, pro-
blemfrit gled ud af havnen kl. 19.00 og satte kursen
mod Frederikshavn. Denne dag, mere end nogen an-
den, viste klart, hvor nyttig tofeergedriften var.

Anes tid forbi

Efter 12 timer ombord pa fergen kunne de trette
passagerer gd i land kl. 03.00 i Frederikshavn. Det
var lykkedes for Switzers slebebade at trekke Mar-
grete Laeso fri af stranden og fa hende bugseret hen
til kajpladsen i Frederikshavn. Det resulterede i et
par uger pa verft for at fi monteret ny skrue og di-

verse reparationer efter sammenstgdet med molen i
Vesterg. Der havde veret lidt problemer med Mar-
grete Leeso i den forste tid, forst og fremmest med at
”leere hende at kende,” men ogsi mangvrering og an-
dre tekniske ting. Den store profil, Margrete prasen-
terer, indfanger en masse vind, hvilket man tilskriver
som en arsag til strandingen. Hvem der i sidste ende
havde ansvaret for grundstedningen, er et emne til
diskussion. Menneskelige fejl kombineret med den
nye ferge, hvis egenskaber i seen man endnu ikke
havde lert at kende, samt darligt vejr, kan alle have
bidraget til uheldet. Kaptajn Niels Bondesen drog
konsekvensen af de efterfolgende spekulationer og
tog sin afsked med Lesofergen.

De forste par ar med den nye ferge var dermed
noget af en problemfyldt periode, men vigtigst var,
at Margrete Leso udferte den opgave, hun var blevet
sat i verden til: at lose Lases transportbehov og lofte
serviceniveauet for bade turismen, erhvervet og leso-
boerne. Det gjorde hun til fulde, og gor det stadig i
dag.

Skal man i grove trek beskrive udviklingen
siden Margrete Lesos indsattelse pa ruten, er stot
stigende passagertal og vaekst i motortrafikken det
generelle billede, indtil krisen i 2009, hvor fergen
oplevede en nedgang i passagertallet. I 2010 kom sa
en ny rapport fra Indenrigsministeriet, der fastslog,
at Lesofergen med sin davarende kapacitet ville fa
problemer i fremtiden med at fa overfort de krevede
meangder gods og passagerer. Rapporten arbejdede
ud fra en rekke lgsningsmodeller med andre skibe,
herunder forskellige hurtigfeerger. Analysen kom
dog frem til, at alle losninger med undtagelse af at
opretholde den hidtidige drift, var ugkonomiske.
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Den foreslog imidlertid at skifte Ane Laso ud med et
andet skib, siledes at reservefergen ville kunne bista
Margrete Leso i at opretholde en nedvendig vogn-
dakskapacitet. Her pegede man i rapporten blandt
andre pi Samsefergen ”Vesborg.”

Nogle af de vasentligste problemer med Ane var
de dybt utidssvarende forhold pi vogndakket, der
kun kunne akkommodere 32 meget tetpakkede bi-
ler, hvilket var alt for lidt i spidsbelastningsperioden
om sommeren, serligt i tilfelde af havari pd Mar-
grete Laso, der forudsatte, at Ane skulle indsattes.
Skete dette i hojsaesonen, ville man i 2010%erne vere
sat tilbage med kapacitet svarende til 1960’erne, hvil-
ket var uacceptabelt allerede i starten af 1990%erne.
Sikkerhedskrav fra Sefartsstyrelsen greb ogsd ind i
kapaciteten, idet der altid skal vere et vist antal be-
setningsmedlemmer ombord pa en ferge til et gi-

Vogndekket pi
Ane Leso efter
ombygningen, set
[fra stevnen mod
agter. Midterca-
singen i centrum
husede trappeop-
gange til salondek-
ket og trappe til
besetningslukafer
og maskinrum
under vogndek-
ket, samt elevator
og udstodning til

skorstenen. De
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vent passagerantal. Da Lasefergen besluttede at
spare to personer vek i Anes cafeteria, nedsatte det
kapaciteten til under 200 passagerer til stor skuffelse
for de mange efterladte pa kajen. Hertil kom brend-
stofforbruget pa Ane samt mange og dyre vedligehol-
delsesomkostninger.

Selskabet havde tidligere ansogt om midler til
en ny ferge, hvilket blev afvist af Indenrigsministe-
riet, men til gengeld fik rederiet i stedet foromtalte
rapport, der udpenslede fire losningsforslag. Et var at
sejle med kun Margrete Leso, opgraderet og forlen-
get, men der var udbredt modstand mod at vende
tilbage til driften med kun én ferge. Fergeselskabet
begyndte i stedet at arbejde med et losningsforslag,
der indebar salg af Ane Lase og investering i ny re-
servekapacitet. Davarende direktor i selskabet, Jess
Jessen Klixbiill, havde s tidligt som i 2002 udarbej-

fire vognbaner blev
meget smalle efter
indbygningen af de
14 tortanke, som
ses her i hver side.
Desuden er hen-
gedekket, der var
placeret i styrbords
side, over vognbane
1-2, fiernet. Billedet
er fra Anes sidste
afsejling, hvorfor
reserveankret er
Sfundet frem. Foto:
Preben Mikkelsen



det et notat, der blandt andet indeholdt overvejelser
omkring salg af Ane, der ville give en arlig bespa-
relse pa over to millioner kr. Nogle ar senere ville den
arlige besparelse ikke vare blevet mindre, men til
gengeld havde bilturismens udvikling gjort faergens
kapacitet nedvendig for overforslen af motortrafik,
og i slutningen af 2000%rne var hendes kapacitet
blevet helt utilstrekkelig. Sagt med andre ord havde
besparelsen pa fergelejet i 1997 odelagt Ane Lesos
vogndak og dermed hendes evne som effektivt trans-

portmiddel.

Psara Glory, Piraeus

Fuld af rust ved ankrene, fenderlisterne, udvendige
riste og vinduer og gjensynligt slidt, men dog ikke
uden en vis stolthed, 14 den feerge, der i 1980 loftede

Ane Laso, inden hun
afsejlede fra Vestero om
morgenen den 10. oktober
2011. Ved seneste dokning

i januar 2011 blev der ikke
gennemfort langsigtede
investeringer i hendes vedli-
gehold, som blev begrenset
til lavest mulige niveau,
hvilket hun her pa billedet
berer preg af. Tkke desto
mindre kostede dokningen
1,3 mio. kr. at gennemfore,
bl.a. som folge af gennemice-
rede bundplader.

Foto: Preben Mikkelsen

Lases transportforhold til himlen, tidligere M/F
Leso, nu Ane, ved sit leje i Vestero Havn, mandag
morgen den 10. oktober 2011. Mens vinden blaste
frisk fra vest, plaskede og klukkede vandet mildt
omkring stenene og trepzlene ved molerne. Der
var morkt og grit og typisk efterarskoldt, en dag
der emmede af vemod. Ane Lasg, et monument i
Laesofergens historie, skulle for sidste gang afsejle
Vestere Havn, for aldrig igen at vende tilbage til sin
hjemhavn igennem 32 ar. En lille skare af lesgboere
og turister var mgdt op for at tage afsked med det
trofaste lille skib, der nesten tangerede den gamle
lesedampers tjenesterekord pa 33 ér. I al slags vejr
havde Ane sejlet; igennem tyk is, godt hjulpet af
Stenas ferger; i en storm, mens Margrete hjelpelost
og opgivende s til inde fra stranden; i sommerens
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Ane legger for sidste gang Leso bag sig. Da Margrete passede
Sfartplanen, modtog Ane end ikke en afskudssalut fra sin mak-
ker igennem 14 dr. De to ferger har i fellesskab fragtet mange
tusinder turister og lesoboere frem og tilbage mellem Leaso og
Sastlandet. Foto: Preben Mikkelsen

varme og milde brise. Altid velvillig og evigt tjenst-
fuld havde hun fragtet hundredetusindvis af turister
og oboere til og fra Lase. Da hendes storhedstid var
forbi, havde hun pant accepteret en tilbagetrukket
rolle, fundet sig i nedverdigende udtryk som “den
gamle” og matte magteslos se til, mens hendes en-
gang si enorme vogndzk blev edelagt af 14 leektan-
ke. Smuk havde hun set ud som ung, men var aldet
med ynde og indged altid respekt, nar hendes bov-
port havede sig over Vestere Havn. Det var slut nu.

Ane var blevet solgt til det graske rederi Agia
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Marini og skulle fremover sejle i det graeske ghav ner
det tyrkiske fastland mellem gerne Psara og Chios.
Her skulle hun indregistreres som hjemmehgrende
i Piracus med navnet "Psara Glory.” Lasos sa stolte
skib skulle fremover tilbringe sin tilvaerelse i Mid-
delhavets bld belger med sin bovport tilsvejset og
den tilhgrende bilport uvirksom, dele af agtersalo-
nen fjernet og uden en ordentlig anlgbsplads. No-
stalgikerne kan blot hébe, at Ane ikke skal ende sin
tilveerelse som vrag pd en fjern strand, langt vak fra
Kattegats gronne belger, som hun kender sa godt,
lig den ulykkelige skabne, der blev den gamle M/F
Leso til del, der i dag ligger pa en strand i Marokko
og forsumper i ubemarkethed.

De to Marinedieselmotorer, de allerforste af sin
slags fra Alpha Diesel i Frederikshavn, blev varmet
op og endelig slaet pa bak. Langsomt og majestatisk
gled Ane Lase ud af det gamle leje. Imens bovporten
lukkede i, svajede hun rundt om sit bolverk, som
hun havde gjort det i over 30 4r. Da den eldrevne
bovpropel havde fiet vendt stzevnen mod nordvest,
skiftede maskinerne fra bak til fremad for sidste
gang og accelererede hende gradvist op i fart. Ane
lagde endelig Laso bag sig, vel vidende, at hun aldrig
mere skulle opleve at sejle ind til sin gamle, smukke
o igen. En @ra var forbi.

Vesborg

I lgbet af 2011 var Fergeselskabet Leso i kontakt
med henholdsvis Danske Farger A/S, som sejler pa
Samse og ejede feergen Vesborg, samt Agia Marini
og et italiensk rederi. Fargeselskabet arbejdede pa
at fa athendet den over 30 ar gamle Ane og i ste-
det anskaffe sig Vesborg som den nye reserveferge.



Det italienske rederi trak sig, da Laso krevede over
7 millioner kr. for Ane. Agia Marini var derimod
fortsat meget interesseret i hende, og der blev indledt
forhandlinger om salg. Den handel faldt i hus i lebet
af efterdret, og Lase fik 5 millioner kroner for fer-
gen. Det banede vejen for anskaffelsen af Vesborg.
Indtil da ridede Faergeselskabet stadigvek over
Ane Lese. Teknikere og besatning fra Grekenland
ankom til Lese en uges tid inden afsejlingen, besigti-
gede hende og blev undervist i feergens maskinelle og
tekniske funktioner. En officiel overrakkelse skulle
finde sted i Frederikshavn tirsdag den 11. oktober, s&
Ane afsejlede om morgenen den 10. P4 sin sidste tur
var en rekke gamle besetningsmedlemmer ombord,
og de overvarede ovelserne, som den graske beset-
ning kraevede. Ankerspillene skulle eksempelvis af-
proves, og de fungerede upiklageligt til trods for, at
ankerkaderne med tiden var blevet aldeles rode.

Den tidligere Samsofeerge
Vesborg i fergeselskabets
velkendte farver, netop i
Jeerd med at udfore den
sedvanlige svajemanovre
i Vestero Havn. Fergen
har en markant storre
vogndekskapacitet og er
langt nemmere at ved-

ligeholde end den gamle

Vesborg blev sikret til Leso samtidig med af-
handelsen af Ane Lzso og er et noget nyere fartgj,
bygget ved @Drskov i 1995. Dog var der mange in-
stallationer, som skulle udskiftes eller laves om for at
tilpasse feergen til ruten pa Lase. Selv om ex-Vesborg
kun er to ar @ldre end Margrete, berer hun prag af
billige losninger. Konstruktionsmaessigt er der spa-
ret pa en reekke omrader i mods®tning til Margrete,
hvis konstruktion er yderst velgennemtankt. Saetter
eksempelvis pumpen til smoreolie ud pa ex-Vesborg,
md man sejle videre pa én maskine, hvorimod Mar-
grete er udstyret med en reservepumpe. Vesborg blev
solgt til Lese for 24 millioner kr. inklusive en bil-
rampe, men derudover kom udgifter til adskillige
andre arbejder foruden ombygning af fergeleje i Ve-
sterg samt udvidelse af de eksisterende landgangsfa-
ciliteter pa Lase og i Frederikshavn. Selv om listen
over de nedvendige arbejder var lang, er tidligere

Ane Leso, men hun er

ikke et serligt populert

L LEso FAERGEN B
Foto: Preben Mikkelsen s
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vedligeholdelseschef, Lai Mortensen, ikke i tvivl om,
at ex-Vesborg er et langt bedre fartoj at have sejlende,
end forrige Ane Lasg, om end hun ikke er ligesa vel-
konstrueret som Margrete Laeso.

Ex-Vesborg kan med sin lengde pa knap 54 me-
ter og bredde pa 15 meter medtage over 400 passa-
gerer og 76 biler, hvilket er en vasentlig foregelse af
kapaciteten i bide sommersasonen og som aflgser i
tilfelde af havari pd Margrete. Ex-Vesborg har han-
gedak i hele vogndzkkets bredde, der kan reguleres
i hojden, hvilket giver store variationsmuligheder for
medtagelse af lastbiler og biler af forskellig hojde og
storrelse.

Med Vesborg, omdebt til Ane Lase, har ferge-
selskabet et verdifuldt aktiv, om end fergen ikke er
sa velanset som Margrete, men hun kan altsd med sin
meget storre kapacitet sikre Lasgs transportbehov de
nzste ar. Hvad fremtiden vil bringe herefter, er svert
at sige. Der er i skrivende stund (efterar 2016) tale
om en ny primer ferge, hvor Margrete skal fungere
som aflgser, og den nuverende Ane Laso skal der-
for szlges indenfor en overskuelig fremtid, men intet
er pa nuverende tidspunkt sikkert. Indtil videre vil
den hidtidige drift fra 1997 fortsat fungere i de naste
aringer, og Lese vil forhabentlig i alle tilfelde kunne
profitere af den nuvarende og fremtidige fergefart
mellem moderlandet og Lase.

Fergefartens historie i perspektiv

Vandet mellem Laso og fastlandet er pd én gang det,
der for mange gor oens afsondrethed tiltrekkende
som fritids- og fericophold, men udger pa samme tid
en barriere for Lesas samfund i forhold til resten af
landet, hvilket legger et stort ansvar pa fergeforbin-
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M/S Leso var det forste motorskib pa Lesoruten, men
man var ikke serligt fremsynede under konstruk-

tionen, og den blev efter fi dr afhendet til Anholt.

Fotos: Leso museum

delsen. Fargefarten har siden slutningen af 1800-tal-
let fungeret som en udviklingsbarer, sarligt siden
1961, hvor udviklingen er gaet staerke fremad i hele
landet. Denne udvikling har smittet af pa Laso i form
af konstant stigende turisme og deraf stigende turis-
meindustri, som Lase er blevet meget afthengig af.
Den forste motorferge, der blev indsat i 1961,
illustrerer meget godt fergens rolle i den udvikling.
Skibet blev bygget efter foraeldede principper, som
var utidssvarende i forhold til transportbehovet for
personbiler og fragt. Den blev derfor en prop i en ek-
sisterende flaskehals for bade turismen og erhvervet
frem for at lgse problemet. Areboen lpste imidlertid
den opgave kortvarigt og markerede en ny tid for



befordringen til og fra Lase, men da turismestrom-
men i lgbet af 1970%rne blev fordoblet, blev feergens
kapacitet utilstreekkelig og bremsede, snarere end
fremmede, Lasos muligheder for at bruge turisme
som loftestang til gens udvikling. I 1980 oplevede
Leso et kempe fremskridt, da den nye M/F Laso
blev indsat. Historien om den farge vidner imidler-
tid om, hvor vanskeligt det er at forudsige fremti-
den. Knap ti 4r senere blev fergen endnu en gang
stopklods for erhvervet, der efterspurgte turisterne,
men som ikke kunne leveres. Med Margrete Leso og
tofergedriften, der muligger flere daglige afgange i
hejsesonen, har Laso set en ny @ra indenfor ferge-
driften og sikret forsyningssikkerheden til gen. Da
landevejsprincippet tradte i kraft i efteraret 2016,
oplevede Lasas virksomheder et opsving, og een har
haft glaede af turisternes foragede lyst og muligheder
for at rejse til Laso, takket vare de billige billetter.
Driften med Margrete Leso, som nu er nzsten 20 ar
gammel, og reservefergen har, for forste gang siden
1961, sikret befordringen af trafikken til og fra Leso
leengere ud i fremtiden, end hvad tilfeldet hidtil har
veret pa ruten. Dog kan indferelsen af landevejs-
princippet i de kommende ar gere det nedvendigt
igen at udvide kapaciteten, s& faergen ikke igen skal
blive flaskehalsen for turismen.

Et af problemerne med transporten af de vigtige
turister har tidligere veret driften med kun én ferge,
hvilket har bevirket manglende kapacitet i spidsbe-
lastningsperioden og deraf tabt omsztning for Lases
virksomheder. Det problem har man ikke nu, men
det rejser dog andre sporgsmal. Kan en tilstraekkeligt
stor faerge lose opgaven for de to faerger? Problemet
med tofeergedrift er, at reservefergen er dyr at have

liggende og at vedligeholde, og den er det meste af
tiden passiv og bruges kun i hejsesonen, som im-
mervak er meget kort, og nir det primare fartoj er i
dok. I tilfelde af uheld og havarier har reservefergen
vist sig at vaere et glimrende aktiv, men behover en
reserveferge ligge Laso til last gkonomisk, hvis den
i stedet kan rekvireres andetsteds fra, eksempelvis i
samarbejde med andre rederier? Fordelen er her, at
rederierne kan deles om driftsudgifterne til fergen.
Der er dog ikke udsigt til dette forelgbig, men ét er i
hvert fald sikkert: feergespergsmalet er stadig til stor
diskussion, og dens betydning for Lese vil forment-
lig i lang tid fremover stadig vere vital som livsner-
ven til fastlandet, hvad enten fergefarten i fremtiden
bibeholdes med to fartgjer eller med kun et enkelt.

e
ficga (EE: !H‘:—W

MJF Leso fra Zro var den forste egentlige ferge med
et vogndek til biler. Den smukke lille ferge var byg-
get pd Martin Jansens Werft i Leer, Vesttyskland

65



Kilder:

Interviews:

Jess Jessen Klixbiill, 27/10 2016.
Lai Mortensen, 27/10 2016.
Preben Mikkelsen.

Rapporter:

Afdzkning af driftsskonomisk udvikling for Faergesel-
skabet Laso K/S i perioden 1999-2008, samt Vurde-
rings- og konsekvensanalyse af muligheder for n-
dring i service og priser. Lasg 2009.

De storre gers sarlige pkonomiske problemer — en re-
degorelse udarbejdet i 1977 af Marstal, Aroskebing,
Samse, Fang og Lese kommuner i samarbejde med
Kommunernes Landsforening.

Debatopleg om fergetrafikkens udviklingsmuligheder.
Cowi Consult og Andelsfergeselskabet Laso, septem-
ber 1992.

Mindre danske ferger. For, nu og i fremtiden. Sefarts-
styrelsen, Kgbenhavn 1995.

Mulighed for ny ferge til Lase. Udarbejdet af Fargesel-
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rikshavn Handelsgymnasium i 2012. Han er bosiddende i Aalborg og uddannet bachelor
i historie ved Aalborg Universitet. Michael studerer til kandidat i almen historie og har
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Lasoposten fra 1948 til 2016, ved Lokalhistorisk arkiv.
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vrige arkivalier sisom breve, e-mails, rapporter og data
over fargerne, samt generalarrangement over Argbo-
en, stammer fra Fergeselskabets arkiv.

Fotos er fra Lokalhistorisk arkiv.

Foto af Argboen fra Marstal Sefartsmuseum.

Derudover har Preben Mikkelsen og Kirsten Larsen beg-
ge stillet deres billedsamling af tidligere Ane Lase til
radighed.




Kay Johannsen

Vi gor det i fallig

Om haver og havefazlliger pa L®so - en (vigtig)
fortalling om lesoboerne og oens historie

Da en flok leseborgere i 1898 fandt ud af at gi sam-
men om at fi bygget et forsamlingshus i Byrum, stod
de ikke pé bar bund. De havde provet det for. Det
samme var tilfzldet, da man hjalp hinanden med
at rejse missionshusene og stifte et andelsmejeri. De
handlede nemlig pa baggrund af en arhundrede lang
erfaring for at lofte i fellesskab og imgdega de om-
skiftelige vilkar og udfordringer, som o-livet bed pa.
Andelstanken var pd ingen méide ny pa Lase. Den
praktiseredes allerede i saltsyderierne i middelalde-
ren. De enkelte bolsmand ejede anparter i saltpan-
derne og drev dem i fellesskab.

Landnam — eller hvordan Lase blev bebygget

Lsp er en ung ¢ og blev befolket forholdsvis sent
i vikingetid og tidlig middelalder — dvs. i 1000 og
1100-tallet. Det var formentlig cisterciensermunke-
ne fra Vitskel kloster, der fandt ud af, at det var mu-
ligt at syde salt pA Ronnerne. Dette blev livsgrund-
laget for en voksende befolkning. Man ryddede store
lysninger — ogsé kaldet haver — i egeblandingsskoven

Skitse af et saltsyderi udgravet i 1943 ved Bobakker syd
for Bangsbo. Det er omgivet af 1 m brede diger og brolagt
omhyggeligt med flade torv. I midten ses ildstedet. Saltet
var lesoboernes vigtigste indtegtskilde i middelalderen.
Det blev til en hel industri. Domkapitlet i Viborg der
ejede Leeso, krevede, at der var gang i produktionen dog-
net rundt, hele dret. Lesoboerne betalte de fleste af deres

skatter i salt. De ejede anparter i de enkelte saltboder og
drev dem i fellesskab. (H. Stiesdal, 1947)
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Havefelliger Pii en rentegning af et kort over Byrum
[fra matrikelkortet 1817 kan vi folge diget, hvor gir-
dene i Storhaven ligger som perler pai en snor fra det
ostre hjorne af Byrumgidrd til hjornet af Vejgdird og
LL. Vejgird og videre til kirkegirdsdiget osv. Overfor
ligger kroen Lindenslyst som en del af Klitgirdshave.
Pa fellesjorden mellem Storhaven og Klitgdrdshave
— pd Bakken — ligger nogle sma steder kaldet Bak-
kens huse. De ejede ingen jord udover nogle smai
kdlhaver. I udmarken, jorden mellem digerne, som
man var felles om, byggede man tinghuset, smedjen,
[fattiggirden og skolen og langt senere brugsen og an-
delsmejeriet og forsamlingshuset ved siden af mar-
kedspladsen, kirken og den felles grusgrav. I flere
af girdene, som udmerker sig ved storre haver, bor

embedsmend. (Vendsyssel /irbog 1928-29)
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syd pd een og byggede diger af torv omkring dem.
Gardene blev lagt rundt om haven i udkanten, ofte
som en del af diget. P4 den made var der lige langt til
den opdyrkede indmark og til udmarken, hvor gar-
dens dyr kunne gresse frit pa fellesjorden eller under
opsyn af en hyrde. Munkene rejste et kapel - maske
Byrum kirke - i hjornet af Storhaven. Navnet ken-
des stadig i dag ligesom Slettehaven, Bangsbohave,
Brunhavegird, Svinehaven og Doktorhaven. Der

.findeny.si‘

fandtes ogsd sma haver omkring en enkelt gard som
Irumshave, Penshave eller Vanggarden, men de fleste
haver var store med flere girde omkring. Man var
havefelliger, det beted, at man ejede jord i samme
have, men ogsd at man havde et arbejdsfallesskab.
Den store, tunge hjulplov, som pi Lese var i brug
helt op i 1800-tallet, kraevede, at alle rykkede ud
med deres stude eller heste og kvindfolk til at drive
pa dem. Nogle af haverne var delt op i mindre enhe-
der eller "lokker”. Navnet gir igen i Lykkegarden.
Det var ikke al jorden i indmarken, der egnede sig til



Plovfelliger Birkedommer Bing skriver i 1802: "Beboerne holde et
langt storre antal heste i forhold til deres smd jordparter end andre
kreaturer, hvilket rejser sig deraf, at her bruges 5 a 6 par for en plov; ja,
i fordum tid har veret brugt 7, 8, 9, a 10 par. Plovene er svere, og her
plojes ikke alene meget dybt, men desuden brede furer, som siden hakkes
smd med spade, hvilket kaldes at prikke.”... "De hjelpe altsi hinanden
at ploje, som her kaldes at vere i plovfelle; ethvert par heste bliver kort
af et fruentimmer, og en mandsperson folger alene med for at styre plo-
ven. I gamle dage skal her kun have veret fi heste, derimod en mengde
oksne, som blev brugt for plovene og til al anden korsel.” Pi billedet er
det skinske bonder, der plojer med hjulploven. (Bjarne Stoklund, 1985)

dyrkning. Der var spredte stumper jord, hvor man
kunne tojre en ko pa tyringsjorden eller grave torv
til breendsel.

Gérdfalliger

Men man var ikke kun havefelliger. Ofte var girde-
ne ogsd bygget sammen, sd de rummede flere famili-
er som gardfelliger. Vi kender det fra Bangsbogéirde
og Gardene i Vesterg. Museumsgarden Pa Lynget var
en tvillinggird, dvs. at man deltes om den firlengede
bygning, gardspladsen, bronden og maske ogsi floj-
stagen. Stuchuset har ogsd i dag to storstuer, 2 kamre
med alkover og 2 kekkener med ildsted. Museums-
girden blev i 1662 betegnet som en odegird, men
blev kort efter igen befolket. Der er nok ingen tvivl
om, at netop sandflugten, der lagde det meste af Hals
sogn ode, betad et ekstra pres pa girdene syd pa oen,
hvor man matte bygge til og flytte sammen. 1 1722
opgav menigheden Hals kirke og flyttede til Byrum,
hvor kvindfolkene til en stor uordentlighed mitte .
soge ind i mandfolkenes stole.” | i
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“gearioeniezarar+as |\
#46 + Byrum 123 :

~/BOVETS HAVE
Bovels lokke
19+ 25+26+27

Carls lokke 03
12415416+ 20,75 )

S Kort over havefalliger ved Bangsbo for wdskiftningen.
Tegnet pi grundlag af matribel- og wdskiftningskort.

Gardfelliger Kort over haver, havefelliger og gird-
Jelliger ved Bangsbo for udskiftningen. En del af
gardene er tvillinggirde. Pi Bangsbogdrd er der hele
fire parter. Haverne er ved mindre diger — “meldi-
ger” - delt op i stykker, som blev kaldt “lokker,” og
gardene har deres jord til ar ligge spredt i haven,
men overvejende i samme lokke. Mellem haverne
lober Lundbekken.

I Bangsboe Have ligger: Bangsbogird (8,9,10 og 45),
Lykkegird (11), Hedegird (12), Sandvadgird (15 og
16), Dethsgird (17 og 18), Bangsbohave (19 og 20),
Lundgird (21 og 22), Sigensgird (23 og 24). I Bo-
vets Have ligger: Bovetsgird og Ll. Bovetsgird (26 og
27). I Hjelm ligger: Hjelm (25), Ll. Strandgdrd (43
og 44). (Bjarne Stoklund. 1980)
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Digerne

Bygningen af de store diger omkring haverne har
veret et kempe arbejde, som man nedvendigvis har
veret felles om. Nogle af de forste diger har mulig-
vis varet af sten som f.eks. i en del af Pilgardshave
ved Stranden, eller man har brugt tre fra fyrresko-

- ven til gerder, men der er hurtigt opstiet mangel

pa begge dele. Sa har man gravet torv i udmarken.
Diget kunne vare 2 m bredt ved foden med en lod-
ret side til udmarken og ca. 180 cm hgjt. Men et
torvedige havde en begrenset levetid. Det brendte
sammen og skulle udskiftes. Si opferte man det nye
dige et stykke lengere ude og inddrog et stykke af
udmarksjorden. Det gamle dige spredte man ud for
at frugtbargere den ny-indvundne jord. Pa den made
voksede haverne i omkreds, og det kom til mange
stridigheder med naboer og ikke mindst domkapitlet
i Viborg, der gjorde krav pa udmarksjorden. Det ser
ud til, at haverne allerede i 1400-tallet havde niet
deres storste udbredelse, nemlig der, hvor en strand-
vold dannede en naturlig grense for den jord, som
kunne dyrkes. Dette har f.eks. varet tilfeldet ved
Kongevejen, Byrumvejen, Doktorvejen og @sterby-
vejen. Gamle girdnavne som Gydensgard (1662) og
Langstrede (Longestradh, 1450) tyder pa, at felles-
jorden mellem haverne pa et tidligt tidspunkt har
begranset sig til selve strandvolden mellem Byrum
og Osterby.

Velbevarede diger

I dag er de fleste diger forsvundet. De mistede de-
res betydning, da jorden ved udstykningen i sidste
halvdel af 1800-tallet blev lagt til de enkelte girde.
Men heldigvis kan vi i dag stadig finde velbevarede
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i {.

Tht byt ],
’ ?—.‘ /)

e
=
i
4"
4

L L - ok -
i Sy .
:\’} e é:‘;;/nw/ ]
A [ | bt g

o WP

[ o oA 'f} ﬁ“,
| b GYDENSGARD ._,-d.{
a1 s { % z.nc:'.u- £

.l
KIRKE

B ird gy




b
kS

{ 5 v
L gt o |

72



rester af diger i naturen. De har fiet lov at ligge til-
bage i uopdyrket marginaljord. Nogle af de smuk-
keste finder vi i Lunden langs med Doktorvejen fra
Hojensgard til Annaly, pA begge sider af Ydegérds-
vej og i Svinehaven. Slettehavediget kan folges i tre
krat syd for Byrumvej fra Torkerivej til Mejeribyen.
Digerne ved Vanggarden og Rosenlund er eksempler
pa mindre haver, der var knyttet til en enkelt gérd.
Ved Troldmosen folger vejen diget i en svag vinkel.
Vejen er det stykke udmark, der blev tilbage, hvor
tre haver medtes. En markvej skaerer igennem diget
og markerer en tydelig profil: 1 m hejt og 2 m bredt
ved bunden.

Kulturminder

I 1981 planlagde Nordjyllands Amt en udvidelse af
amtsvejen fra Vestero til Byrum med cykelstier. Nae-
sten samtidig udkom Bjarne Stoklunds afhandling
om 'Bosazttelse og bebyggelse pa Lese’ i Vendsys-
sel Arbog 1980. Derved blev man opmarksom pa,
at krattene syd for vejen kunne rumme rester af de
havediger, som Bjarne Stoklund beskrev, og man gav
sig til at lede efter lignende kulturspor i landskabet.
Et vigtigt holdepunkt var Videnskabernes Selskabs

Diger

D. tv. Slettehavediget set fra landevejen

Q. th. Slettehavediget i Mejeribyen

N. tv. Det nordvestlige hjorne i Overhaven ved
Agerso i 1982. I dag A. M. Andreasensvej/
Paulasvej

N. th. Diget ved Hojgird i 1982
Fotos: Kay Johannsen, 1982 og 2009

kort fra 1786 og Matrikelkortet fra 1817. Det viste
sig, at det ofte var muligt at skelne konturerne af det
gamle kulturlandskab, men tit var det svert at se
forskel pa klitter, strandvolde og diger. I 1982 kom
Svend E. Albrethsen fra Nationalmuseet og Ingrid
Falktoft Andersen fra Fredningsstyrelsen til Laso
for ssmmen med undertegnede at grave tre snit i de

udpegede volde:

1. Mellem Hojgard og Nylands gird 14 der en vold
pa den bare mark. Vi fik ejerens tilladelse til at
grave med en rendegraver. Volden viste sig at vere
menneskeskabt. Et snit gennem diget afslorede
opbygningen af torv, og at diget mindst tre gange
var gjort hejere og bredere.

2. Storst var forventningen til udgravningen ved
Agerso syd for Kongevejen eller Overhaven, som
er det oprindelige navn. Diget forleb i en ret vin-
kel ost/vest-nord/syd og dannede afgrensningen
for et abent vange, der gav et godt indtryk af det
gamle kulturlandskab med de smalle hejryggede
agre. Det ost/vestlige dige er meget stort, ca. 12 m
bredt og 2 m hejt. Da rendegraveren satte skovlen
i diget, tydede alt pa en skuffelse. Vi havde ventet
en strandvold, der var forhgjet med en digekrone
af torv, men der var kun sand og atter sand. Til
sidst stod vi inde i den mandshgje vold med fare
for at blive begravet i et sandskred. Hvor var di-
get? Langsomt og forsigtigt under stadig fare for
sammenstyrtning blev veggene skrabet rene med
graveskeen. Sd kom diget frem! Det stod som en
kerne midt inde i volden dekket af enorme maeng-
der flyvesand. I et kort gjeblik forstar man omfan-
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get af den naturkatastrofe, der i 1600-arene ramte
Leso. Det var ikke kun det nordlige Hals sogn,
der blev lagt ode af sandflugten, men i mere end
hundrede ar har den plaget hele gen som en svebe.

. Det sidste snit blev lagt i Slettehaven syd for Skip-
pergarden ved Byrumvejen. Diget virker impone-
rende ved sin hgjde og smukke egebevoksning. Et
snit igennem den hgjeste del af diget var vanskelig
at tyde. Det var sveert at fa oje pa torvediget, men

har stiet pd samme sted lige siden cistercienser-
munkene omkring ar 1200 begyndte at lave ryd-
ninger i lovskoven ved at breende noget af den af
og inddige omridet. Bebyggelsesnavnet Byrum
optrader allerede i 1219 og er af stednavnefor-
skere tolket som en dben plads fremkommet ved
rydning. Til samme gruppe af rumnavne herer
Lasp-stednavne som: Brarum, Berum, Flarum,
Irum, og Lorum. Rumnavne er karakteristiske for
middelalderlig kolonisation af skovomrader.

det vil dog ofte vere tilfeldet, hvis der er benyttet
meget sandede torv med et ringe vegetationslag.
Afgprende var, at man i bunden af diget lige over
gruslaget, der er aflejret af havet, fandt et 5 cm
tykt lag af forkullet tre. Meget tyder pa, at diget

Af de 4 diger, som Nationalmuseet undersogte i
1982, er kun 1 bevaret i dag. Diget ved Hojgérd er
jevnet med marken, og Overhaven ved Agerso er i
dag et sommerhusomride. Slettehavediget ved amts-

Kulturminder Arkeologen Svend
E. Albrethsen pi arbejde ved diget i
Overhaven ved Agerso. Rendegraveren
legger et snit i det nordlige dige.
Profilen af torvediget treder klart
Sfrem, 180 cm hojt og 2 m ved digefo-
den. Det er dekket af enorme mang- 1z oy 45 m
der flyvesand. Hele volden er 2 m hoj
og 12 m bred. En rentegning af pro-
filen viser flere byggefaser. De forste
diger er brendt sammen og forvandlet
til torvesmuld, sandet er foget hen over
diget. S har man repareret det med
en lodret yderveg bygget op af torv.
Men heller ikke det kunne holde san-
det ude. Foros: Kay Johannsen, 1982

Mark torveholdig fyld
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vejen blev skanet, da man anlagde cykelstien, fordi
Nordjyllands Amt nu vidste, hvad de havde med at
gore.

En enestiende kulturarv

Lesp har en meget ung historie. Vi finder ingen
gravhgje eller andre markante spor fra stenalder og
bronzealder. Forst i jernalder og vikingetid duk-
ker gen op af havet og ud af sagaernes tagedis. Til
gengeld er gens bebyggelseshistorie ganske enesta-
ende og kendes, si vidt vi ved, ikke andre steder i
det danske rige. Den har sit udspring i vikingetidens
landnam, og havedigerne kan fortelle 800 érs kul-
turhistorie om bosatning og livsvilkar pa een. En
fortelling om at bryde og inddige jorden i fellesskab
og om fremdrift og foretagsomhed i Danmarks ma-
ske forste storindustri — saltsyderierne. Men ogsa en
beretning om gradighed — eller var det af ned og uvi-
denhed, at man feldede skoven og skrallede torven
af udmarken, si sandet i drhundreder fog ind over
gen: Diget, der blev begravet i sand, jorden, der blev
lagt ede og menneskene, der métte flytte sammen og
felles om girdene.

Badfalliger

Var det ivarksztterinden, der sendte lesoboerne ud
over havet som skudeskippere? Som skudefelliger
fulgtes de ad over det dbne vand, fordi de kendte til
farerne, som lurede i Kattegat. Storme og strandin-
ger var de fortrolige med, men svensken og engelsk-
manden var den egentlige fiende. I 1802 forteller
birkedommer Bing om fiskeriet pa Lase. Pa den tid
drev mandfolkene vodfiskeri i vodselskaber, og 100
ar senere var man bundgarnsfelliger.

Skudefelliger Efterhinden som Leasos fyrreskov blev lagt
ode og brendet slap op under saltpanderne, mdtte leso-

boerne ﬁnde andre mader at tjene penge pd. Det var mu-

[igt at hente tommer i Norge, og gmdvist blev mltsya’erne
til s/eudes/eippere, der ejede deres egne smdaskuder og sej-

lede Kattegat tyndt med tommer fra Norge til Danmark.

Skipperen ejede ikke skuden alene. Han havde den i
Jellig,” dvs. at flere havde del i den — som regel fami-

lien. Bedsteforeldrene havde part i skuden som en del af
aftegten, faderen var skipper og sonnerne — eller sviger-

sonnerne - stillede mandskabet. Skuden har formentlig
lignet denne sandskude” fra Thy — klinkbygget med 2-3

master og rasejl. Den var fladbundet og kunne trekkes
op pd stranden om vinteren. Foto: Ruth Jeppesen
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Vodselskaber og bundgarnsfelliger
Et vodselskab samler voddets arme
og er klar til at hale fangsten af %
hornfisk ind. Efter birkedommer
Bings Lesobeskrivelse, 1802.

De gamle stier

I mange hundrede ar var digerne pejlemzerker i det
dbne, skovlgse landskab. Langs med dem gik folk i
kirke, bernene i skole og hyrdedrengen drev kveget
i udmarken og pa Rennerne. Om vinteren, nér stien
var pleret, og grundvandet stod hejt, feerdedes man
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oven pi digerne. Og endnu langt senere, da posten
kom pa cykel hver dag, og andelsmejeriet var bygget,
gik melkeruten samme ve;j.

Fortellingen om fellesskabet

Hvordan kan vi bevare digerne og dermed fortel-
lingen om fellesskabet som en vigtig del af lesobo-
ernes historie? De ber inddrages som en vasentlig
del af Lasgs kulturforstaelse og formidles aktivt til
gens gaster. Det er nodvendigt at registrere digerne
og indtegne dem pa et kort, der fremover kan bruges
i forvaltningen og danne baggrund for en beslutning
om, hvordan de bedst bevares i fremtiden. Havedi-
gerne er pa linje med saltsyderierne og tangtagene en
kulturskat, der i mange ar har veret overset, og som
fortjener at blive gjort tilgengelige og synlige for of-
fentligheden.

Heldigvis forholder det sig sidan, at kommunalbe-
styrelsen i forbindelse med behandlingen af Kom-
muneplan 2009-2021 den 21.12.09 vedtog:

1. "Laso kommune vil sammen med Laso Museum,
Museumsforeningen for Laso, Vendsyssel Histo-
riske Museum samt gvrige eksterne interessenter
foretage en vurdering/registrering af sten- og jord-
diger i kommunen.”

" 2. Det indstilles, at det i kommuneplanen afsnit e:

Kulturmiljoer nevnes, at det er kommunens hen-
sigt at tage emnet ~kulturmiljoer” op i forbindelse
med en senere revision af kommuneplanen.

Vi skriver nu 2017, og det ma vere tid til en "mide-
vejs-evaluering!”



Litteratur
Om bos=ttelse

1.

Laesos bebyggelseshistorie er udferligt beskrevet og
dokumenteret af professor i etnologi Bjarne Stoklund
i artiklen: "Boszttelse og bebyggelse pa Leso.” Vend-
sysselz‘irbog 1980, s. 7 — 56.

. En populer behandling af Lesos bebyggelseshistorie

findes i "Laso rig pd oplevelser” 2007: "Landnam — el-
ler hvordan Leso blev bebygget”, s. 7 af Kay Johannsen.

. I Marcelle Meiers masterafhandling: "7anggdrdene

pé Laso — En unik kulturarv uden bevaringsstrategi”
diskuteres vigtigheden af kulturlandskabets rolle i
forbindelse med en bevaring / restaurering af tang-
girdene. 2009.

Om digerne

4. Arkeologiske udgravninger, der dokumenterer ha-

vedigerne, er beskrevet af Kay Johannsen i artiklen
”Havedigerne pi Laso” i Arsskrift for Museumsforenin-
gen for Leso, 1983.

. Rapport i forbindelse med planerne om en Marin

Nationalpark: “Kulturbistoriske vardier pd Laso.”
Udarbejdet af Marie Dam Mortensen og Nana Folke

Olsen i samarbejde med Center for Kulturanalyse,
Kebenhavns Universitet. 2007.

6. Museumsforeningens bemearkninger til Lese kom-
munes ~Forslag til kommuneplan 2009 — 2021.” er
gengivet i artiklen "Kulturspor og kulturmiljeer” ved
Kay Johannsen i Arsskrift for Museumsforeningen for
Leso, 2009.

7. Vejledning om beskyttede sten- og jorddiger. Web-
version sidst redigeret i januar 2016. Redaktion: Jette
Bang.

8. Vejledning om tilsyn med fortidsminder og sten- og
jorddiger. Kulturministeriet, Kulturarvsstyrelsen
2009.

Om felligerne

9. Bing, Lars Hess: "Beskrivelse over Laso.” 1802.

10. Stoklund, Bjarne: "Temmerskuderne fra Lese” i
Handels- og Sofartsmuseets drbog 1972.

11. Stoklund, Bjarne: "Bundgarns og vidselskaberne pa
Leso” i Budstikken 1958.

12. Stoklund, Bjarne: "Det er et szlsomt syn at se deres
plejning” i Bender og Fiskere, Folkelivs Studier 9,
Nationalmuseet. 1985.

Kay Johannsen. Fedt 1940 i Flensborg. Bor pa Lesg. Larer og skolebibliotekar ved
Leeso skole 1968-2000. Formand for Museumsforeningen for Laesz 1982-1994 og
2001-2010. Formand for Laesg Museum 1982-1994. Har skrevet og redigeret bager
og artikler om Lasgs historie.
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Museumsforeningen for Laso 2016

Oprettelse, formal og virke
Foreningen blev stiftet den 11. novem-
ber 1982, og dens formal er at udbrede
forstielsen og interessen for de natur-
og kulturhistoriske verdier pa Lese.
Foreningen virker som stottekreds for
Leso Museum, og foreningens besty-
relse er reprasenteret i bestyrelsen for
Lase Museum ved tre medlemmer.

Privatpersoner, firmaer og institutioner
kan optages i foreningen som medlem-
mer.

Arligt kontingent er 70 kr. Medlem-
skab giver gratis adgang til museet,
gratis drsskrift samt mulighed for at
deltage i udvalgsarbejdet eller ved
frivilligt arbejde for Lase Museum.

Publikationsfonden

Fondens formal er bl.a. at stotte
udgivelsen af publikationer om Lasg
og gennem salg og formidling at sikre,
at ogsd “smalle” publikationer om
Leso-emner nar ud til medlemmer og
interesserede.

Adresse:
Museumsforeningen for
Leses publikationsfond ved
Birgit Stoklund

Hjemmeside:
www.laesoe-museumsforening.dk

Laeso Museum 2016
Oprettelse, formal og virke Bestyrelsen

Henrik Autzen, formand, repr. for Leso Kommune
Bente Faldt Faurhols, repr. for Leso Kommune
Jette Munk repr. for Museumsforeningen

Birgit Stoklund, repr. for Museumsforeningen

Erik Moller Serensen, repr. for Museumsforeningen

Lese Museum blev oprettet
den 22. april 1938 og har siden
1. januar 1985 haft status som
statsanerkendt, kulturhistorisk
lokalmuseum. Museets formal
er at indsamle, bevare og for- Bertel Fog, repr. for erbvervsforeningerne péi Laso
Lena Christiansen

repr. for de kulturberende foreninger pi Laso

midle genstande og oplysninger
om Leses kultur- og naturhi-
storie.

Bestyrelsen

Jette Munk®, formand
Rollikevej 7

9940 Leso

TIf.: 61 86 33 34

jmunk35@gmail.com

Birgit Stoklund*, kasserer
Starbzkvejen 10

9940 Laso

TIf. 2972 3089
birgit-stoklund@hotmail.com

Jens Ydegérd, nestformand
Erik M. Serensen®, sekretar
Irmelin Stoklund

John Andreasen

Vindy Christiansen

* Medl. af Lzso Museums bestyrelse

Museumsinspektor:
Simon Kyhn-Madsen

Museumsassistenter:
Lili Jepsen
Niels Erik Nielsen

Sommerkustode:
Elly Thomsen



Abningstider for La2so Museum 2017

Museumsgarden
Museumsvej 3, Byrum
Abningstider

11.04-31.05 og 01.09-20.10
Tirsdag-sendag kl. 11-15
Mandag lukket

01.06-31.08
Alle dage k. 10-16

Museumshuset

Byrum Hovedgade 68, Byrum
Abningstider:

01.07-31.08

Alle dage k. 10-16

01.09-20.10
Tirsdag-sendag kl. 11-15
Mandag lukket

23.10-17.12
Mandag - torsdag kl. 11-15
Fredag kl. 10-12

Hedvigs hus

Linievejen 36. @sterby Havn.
Leso Museum og Hedvigs Hus’
Laug afholder en rekke arran-
gementer i lobet af szsonen.

FN 162 Ellen

Kutteren ligger i Vestere Havn
fra Havets Dag den 4. juni og i
Osterby Havn fra Jomfruhum-
merfestivalen den 5. august.
Information vedrerende sejldage
og medlemskab kan fas via
badelaugets facebookside "Mu-
seumsskibet ELLEN pa Leso”.

Lokalhistorisk Arkiv
Byrum Hovedgade 68,
06.04-23.11

Torsdage kl. 10-14

Laesg Museum
administration
Byrum Hovedgade 68,
9940 Lzso

TIf. 98 49 80 45
laesoe-museum@laesoe.dk
www.laesoe-museum.dk

Entré pa Museumsgarden
og i Museumshuset:
Voksne 40 kr. per attraktion eller

70 kr. ved keb af dobbeltbillet.

Born og unge u/18 ar fri entré.
Turoperatorer:

1000 kr. per bus per attraktion

Kort og Godt - med guiden
P2 Museumsgarden

Kort og Godt - med guiden
i Museumshuset

FOI‘ mere info Og datoer se
laesoe-museum.dk

Rundvisnhing

Pa Museumsgarden

og i Museumshuset

(kun efter aftale):

Billet + kr. 400,- (hverdage)

Billet + kr. 600,- (lor/son- og helligdage)
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